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1. SARRERA

BICI-KIDE proiektuak lankidetza-hitzarmen bat du abiapuntu, honako hauek egindakoa:
batetik, Bide Segurtasun eta Mugikortasunaren Behatokia, Eusko Jaurlaritzaren Trafiko
Zuzendaritzarena (Segurtasun Saila), eta, bestetik, Euskal Herriko Unibertsitateko (EHU)
Psikologia Fakultatea.

Oro har, BICI-KIDE ekimena elkarrekin erlazionatuta dauden bost fasetan banatzen da:

Lehenengo fasea: Azterketaren xedeko lau kolektiboen bide-bizikidetza aztertzen duen
ikerkuntzari buruzko literaturaren berrikuspena, bai eta EAEko hiru hiriburuetan
kolektibo bakoitzari buruz dauden araudiena ere.

Bigarren fasea: 1. fasean bildutako informazioan oinarrituta, galdeketa bat prestatu da
bi bertsiotan, paperezkoan eta online, aztergai diren kolektiboen pertzepzioari buruzko
aldagai garrantzitsuenak aztertzeko.

Hirugarren fasea: Aztergai ditugun kolektiboei galdeketa eman zaie eta, ondoren,
erantzunak kodetu dira, zegozkien analisi estatistikoak egiteko.

Laugarren fasea: Bereizitako datuen analisia egin da kolektibo bakoitzerako eta,
ondoren, txosten hau sortu da, lurraldeka antolatuta. Nabarmendu beharrekoa da
aurkezturiko proiektuak hasiera batean kolektibo bakoitzerako txosten bana egitea
proposatzen zuela; alabaina, txosten bakar bat egitea erabaki da, eta kolektibo
bakoitzaren errealitatea aztertzen da txosten bateratu honetan EAEko lurralde
historiko bakoitzeko, azken analisi konparatibo bat biltzeaz gain.

Bosgarren fasea: Txosten bakoitzean bilduriko ondorio garrantzitsuenak aztertu dira,
kolektibo guztiak kontuan hartuta, eta etorkizunean hobetzeko proposamenak ere jaso
dira. Horretaz gain, emaitzetan funtsatuta, aztergai diren kolektiboen bide-bizikidetza
hobetzeko esku-hartzeetarako proposamenak ere egin dira.

Ondoren aurkezten den dokumentua 4 ataletan dago egituratuta:

1. Sarrera: Txostenaren helburua eta txostenaren egitura deskribatzen dira.

2. Metodologia: Azterlan honen helburuak zehazten dira. Ondoren, galdeketa bete
duten parte-hartzaileen lagina deskribatzen da. Gainera, aztertutako aldagaiak,
baliatutako diseinua, jarraitutako prozedura eta egindako analisiak ere
deskribatzen dira.

3. Emaitzak: Parte hartu duten lau kolektiboen emaitzarik esanguratsuenak jaso dira:
oinezkoak, txirrindulariak, gidariak eta mugikortasun pertsonaleko ibilgailuen
(hemendik aurrera, MPI) erabiltzaileak. Lurralde historikoen arabera zatitu dira
emaitzak, hurrenkera honetan: Bizkaia (I. blokea), Gipuzkoa (II. blokea) eta Araba
(ITI. blokea); azkenik, alderaketa-atal bat jaso da: EAE (IV.blokea). Emaitzak
aurkezterakoan, lagin osoa hartu da kontuan, eta sexuaren eta bizilekuaren arabera
banakatuta ere agertzen da.



4. Hobetzeko proposamenak: Parte-hartzaileek bide-bizikidetza hobetzeko proposatu
dituzten ideiak zerrendatu eta deskribatu dira. Zehazki, proposamen horiek
kolektibo bakoitzari zuzenduta daude, alegia, oinezkoei, txirrindulariei, gidariei eta
MPI erabiltzaileei, hain zuzen.

5. Ondorioak: Azterlanean ateratako ondorio nagusiak azaltzen dira.



2. METODOLOGIA
=

Puntu honetan, azterlan honen helburu orokorrak zein espezifikoak aurkezten dira. Horren
ondoren, parte-hartzaileen lagina deskribatzen da. Halaber, aldagai soziodemografikoak
eta BICI-KIDE galdeketa osatzen duten jarrerekin lotutako eta aztertutako aldagaiak ere
aurkezten dira. Azkenik, baliatutako prozedura eta gauzatutako datu-analisiak
deskribatzen dira.

2.1. Helburuak

BICI-KIDE azterlanaren helburu orokorra izan da lau azpitaldek (txirrindulariak,
oinezkoak, gidariak eta MPI erabiltzaileak) bide-bizikidetzari buruz duten pertzepzioa
ezagutzea eta alderatzea, bide-bizikidetza hori talde barnekoa —euren artekoa— nahiz talde
artekoa —beste kolektibo batzuekin dutena— izanik.

Txosten honen helburu espezifikoak

- Aztertzea kolektibo bakoitzak zer iritzi duen bidean dituen jokabideen eta jarreren
gainean.

- Aztertzea kolektibo bakoitzak zer iritzi duen gainerako kolektiboek bidean
dituzten jokabideen eta jarreren gainean.

- Jakitea azterlanean parte hartu dutenek zer iritzi duten lau kolektiboen bide-
bizikidetzarako aukerei buruz.

2.2. Parte-hartzaileen lagina

BICI-KIDE azterlanean 16-66 urteko 853 pertsonak hartu dute parte (BBadina = 35,3 urte),
eta honako hau izan da azterturiko aldagai soziodemografiko nagusien banaketa: gaur
egun lanean egotea ala ez (% 76,36: bai; % 23,68: ez); sexua (% 39,8: emakumeak; % 60,2:
gizonak); ikasketa-maila (% 32,43: LH; % 17,73: Batxilergoa; % 52,43: Unibertsitatea); bizi
diren-lurraldea (% 48,8: Bizkaia; % 26,1: Gipuzkoa; % 25,1: Araba); zer motatako
udalerrian bizi diren (% 63,9: hiriburuak; % 31,1: gainerako udalerriak); eta alkohol-
kontsumoa (% 60,86: bai; % 39,13: ez) eta/edo tabako-kontsumoa (% 15,1: bai; % 84,9: ez).

Datu gehigarri gisa, 65 pertsonak —guztizkoaren % 8- adierazi dute istripuren bat izan
dutela azken urteotan. Horien % 70,7k esan du istripu bakar bat izan duela, % 8,45ek bi
istripu, eta % 3,9k bi baino gehiago. Pertsona horiek izandako istripuen kausei dagokienez,
giza faktorea nabarmentzen da. % 62,68k esan du beste gidari baten errua izan zela, eta
% 17,91k, berriz, bere burua jotzen du istripuaren eragile nagusitzat. Faktore
klimatologikoak (% 7,46), errepidearen egoera (% 4,47) eta ausazko zirkunstantziak
(% 7,46) ere aipatu ziren.



Jarraian, taula bat aurkezten da (1. taula), parte-hartzaileen lagina biltzen duena; lagina
hainbat aldagairen arabera dago banakatuta; zein lurralde historikotan bizi den (Bizkaia,
Gipuzkoa edo Araba), eta beste hainbat aldagai soziodemografiko, hala nola udalerri mota,
sexua, ikasketa-maila eta lana.

1. taula. BICI-KIDEn parte hartu dutenen laginaren informazio banakatua, udalerriaren,
sexuaren, ikasketen eta lanaren arabera

Udalerri mota Sexua Ikasketa-maila Lana
LH % 31,2
BIZKATA Hiriburua % 56,4 Emak. % 45,5 Bai % 76,5
Batxilergoa % 13,9
(kop. = 417) Herria % 44,6 Gizona % 54,5 Ez % 23,5
Unibertsit. % 52,7
LH % 33,4
GIPUZKOA Hiriburua % 45,1 Emak. % 44,5 Bai % 72,2
Batxilergoa % 23,9
(kop. = 222) Herria % 54,9  Gizona % 55,5 Ez % 17,8
Unibertsit. % 52,7
LH % 32,7
ARABA Hiriburua % 90,2 Emak. % 29,4 Bai % 80,4
Batxilergoa % 15,4
(kop. = 214) Herria % 9,8 Gizona % 70,6 Ez % 19,6
Unibertsit. % 51,9
LH % 32,43
EAE Hiriburua % 63,9 Emak. % 39,8 Bai % 76,36
Batxilergoa % 17,73
(kop. = 853) Herria % 31,1 Gizona % 60,2 Ez % 23,68
Unibertsit. % 52,43

Bigarren taulan (2. taula) erakutsi nahi izan dugu zenbat pertsonak hartu duten parte
azterlan honetan, hots, Bizkaian, Araban edo Gipuzkoan bizi, eta oinezkoen,
txirrindularien, gidarien eta/edo MPI erabiltzaileen kolektibokoak direla adierazi dutenak.
Guztizko zenbaketan ez dira barne hartu kolektiboarteko errepikapenak, parte-hartzaileen
kopurua baino ez. Garrantzitsua da ondo ulertzea kolektibo jakin bateko pertsonen
kopurua adierazitako lagina baino handiagoa izan daitekeela, pertsona bakarra kolektibo
batean baino gehiagotan sar baitaiteke.



2. taula. BICI-KIDEKko parte-hartzaileen laginaren banakapena, kolektiboaren arabera.

Oinezkoak Txirrindulariak Gidariak MPI
Herria/hiria = 198
BIZKAIA 287 450 o
(kop. = 417) Errepidea = 138
Herria/hiria = 108
GIPUZKOA 186 6o ”
(kop. = 222) Errepidea = 60
Herria/hiria = 158
ARABA 189 . a8 ”
(kop. = 214) Errepidea = 110
Herria/hiria = 464
BAE 755 687 61
(kop. = 853) Errepidea = 308

2.3.

Galdeketa eta aldagaiak

Ikerlan honen helburuetara doitutako zen galdeketa bat ad hoc sortzeko eta parte-
hartzaileen pertzepzioak aztertzeko, literatura zientifikoko ikerketak, lanak eta proiektuak
berrikusi ziren. Ikerketa-taldeak tresna bat garatu zuen, osagai hauekin: zenbait aldagai
soziodemografiko, literaturan baliozkotutako eskala batzuk eta galdera irekien multzo bat.
Tresna horren deskribapena hiru ataletan laburbildu daiteke:

Aldagai soziodemografikoak eta/edo kontrol-aldagaiak (sexua, adina, jaioterria,
ikasketa-maila, droga-kontsumoko ohiturak, eta alkohol- eta tabako-kontsumoko
ohiturak).

Eskala estandarizatuak, parte-hartzaileen talde barneko pertzepzioak eta
taldearteko pertzepzioak neurtzeko.

Lau galdera ireki, ebaluatutako pertsonen iritziak neurtzen dituztenak, alor hauek
direla eta: bide-bizikidetza eta erakunde publikoek bide-segurtasunaren alorrean
duten rola.

BICI-KIDE galdeketak 125 item ditu guztira, eta item 16 aldagai neurtzen dituzte, bi talde
handitan banatuta: Jokabide seguruak eta jokabide ez-seguruak. Ondoren aurkezten den
taulan (3. taula) daude laburbilduta azterturiko aldagaiak.



3. taula. BICI-KIDE galdeketaren barnean hartutako aldagaiak

1)

JOKABIDE

SEGURUAK 2)

3)

“Zuhurtzat” hartzea
Arauak ezagutzea

Arauak errespetatzea

4)

5)

6)

7)

8)

JOKABIDE EZ- 9)
SEGURUAK

Oinez joatean edo zirkulatzean mugikorra (mobila) erabiltzea
(O, T, G, MPI)

Semaforoak gorriz daudenean saltatzea (O, T, G, MPI)

Galtzada edo errepidea gurutzatzea bi aldeetara begiratu
gabe (O)

Galtzada edo errepidea gurutzatzea aparkatuta/geldi dauden
kotxeen artean (O)

Galtzadara jaistea beste oinezko batzuk aurreratzeko (O)

Kaskorik gabe ibiltzea (T)

10) Argirik gabe ibiltzea (T)

11) Espaloitik joatea, trafikoa saihesteko (T, MPI)
12) Errepidetik joatea, bidegorriak egonda ere (T)
13) Hiruk paraleloan ibiltzea (T)

14) Zebra-bideetan ez frenatzea (G, MPI)

15) Oldarkortasunez gidatzea (G)

16) Abiadura-mugak gainditzea (G, MPI)

Oharra’ O = Oinezkoak; T = Txirrindulariak; G = Gidariak; MPI = Mugikortasun Pertsonaleko

Ibilgailuen erabiltzaileak.




2.4. Prozedura

Azterlanaren fase horretan erabilitako galdeketa literatura zientifikoaren berrikuspenean
—ikerlan honetarako egindakoan— oinarrituta diseinatu zen. JItemak, bestalde,
inkestatutako pertsonak eta kolektiboak kontuan izanik idatzi ziren, eta, ulermena
errazte aldera, ahalik eta argien eta laburren eman. Kanpoan utzi dira inkestatuaren
iritzia baldintzatu edo aldarazi dezaketen baieztapenak. Esaldiak itxiak dira, eta
inkestatuek euren pertzepzioak adierazi behar zituzten itemer buruz, erantzun-aukera
itxietan oinarrituta, Likert motako eskala bat aintzat hartuta, letik (Guztiz Gezurra) 6ra
(Guztiz Egia) bitartean.

Behin eskala amaituta, galdeketegiaren azken bertsioa euskaratu zen, eta bi bertsioak
egokitu ziren online formatura, Google Forms plataformaren bidez. Hala, parte-
hartzaileek galderei tokian bertan edo online erantzuteko aukera izan zezaten, BICI-
KIDE galdeketaren bi bertsio sortu eta aplikatu ziren azterlan honetan: paperezko
formatua (ikus 3. eranskina) eta online (ikus 4. eranskina).

EHU Euskal Herriko Unibertsitatearen Ikerketa eta Irakaskuntzako Etika Batzordeak
aldeko txostena eman zion azterlanari.

2.5. Datuen analisia

Parte-hartzaile guztien erantzunak IBM SPSS 24.0 software estatistikoaren bitartez
kodetu ziren, zegozkion analisi estatistikoak egiteko (analisi estatistiko deskribatzaileak;
eta batezbestekoak, maiztasunak eta ehunekoak alderatzekoak). Analisi horiei esker,
pertzepzio eta jarrera esanguratsuenak zein diren ikus dezakegu eta, horretaz gain,
aldagai soziodemografiko nagusien arteko aldeak ere, hala nola sexua, nork bere burua
zuhurtzat edo zentzugabetzat hartzea, herri batean edo hiri batean bizitzea.

Emaitzen adierazpena sinplifikatze aldera, item bakoitza gezurra dela adierazi duten
pertsonen ehunekoa (1, 2 eta 3 puntu Likert eskalan) eta egia dela adierazi dutenena (4, 5
eta 6 puntu Likert eskalan) erakustea erabaki da.

Horretaz gain, galdeketetan bildutako «hobetzeko proposamenak» kategorizatu eta
analizatu dira. Behin datu guztiak prozesatuta, zegozkien analisiak egin dira. Informazio
kualitatiboa lantzeko, «epaileen artean» adostasunerako prozedurari jarraitu zitzaion.
Honetan datza prozedura hori: informazioa analizatu eta kategorizatzean, ebaluazio bat
egitean eta beste norbaitek egin duen lanarekin bat ote datorren egiaztatzean . Horrela,
ebaluazioaren subjektibotasuna ahalik eta gehien murrizten saiatzen da. Horren ondoren,
ideia jakin bat aipatu duten pertsonen ehuneko moduan aurkezten dira emaitzak.



3. EMAITZAK

Emaitzak lau bloke handitan antolatu dira:

I. blokean (BICI-KIDE BIZKAIA) erakusten diren emaitza deskriptiboek aintzat
hartzen dituzte jokabide seguruak eta ez-seguruak, Bilbon eta Bizkaiko beste
udalerri batzuetan bizi direnek eurengan ikusten dituztenak (autopertzepzioa).
Hauek ere aurkezten dira: emaitza deskriptiboak eta konparatiboak, bideetan
istripuak izatea sustatzen dituzten jokabideei buruzkoak; betiere, kolektibo
bakoitzaren pertzepziotik, bai kolektibo bereko erabiltzaileen jokabideei
dagokienez —talde barnekoak—, bai beste kolektibo batzuetako erabiltzaileei
dagokienez —taldeartekoak—).

II. blokean (BICI-KIDE GIPUZKOA) eta III. blokean (BICI-KIDE ARABA) I.aren
egitura bera baliatzen da, baina II. blokeko parte-hartzaileak Donostian eta
Gipuzkoako beste udalerri batzuetan bizi dira; III. blokean parte hartu dutenak,
berriz, Gasteizen edo Arabako beste udalerri batzuetan bizi dira.

IV. blokean(BICI-KIDE EAE) EAEko daturik esanguratsuenen emaitzak
aurkezten dira, hala bideko istripu-tasari buruzkoak (eragin handiena duten
jarrerak, kolektiboak eta faktoreak), nola erakunde publikoek bide-bizikidetzaren
alorrean duten rolari buruzkoak.
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3.1.1. KOLEKTIBOEK EUREN BURUAZ DUTEN IRITZIA

A) JOKABIDE SEGURUAK
Nork bere burua zuhurtzat hartzea

1. grafikoan bildutako ehunekoak bi galdera hauei emandako erantzunei dagozkie: «Oro
har, galtzadan/errepidean zuhurra zarela uste al duzuw? (nork bere burua zuhurtzat
hartzea) eta «Zure kolektiboko pertsonak zuhurrak direla uste al duzu? (talde barneko
iritzia). Hala, Bizkaiko ia txirrindulari guztiek -bai errepidekoek (% 98,6) bai
herri/hirikoek (% 96,9)— eta ia gidari guztiek (% 96,7) zuhurtzat hartzen dute euren burua.
Pertzepzio hori bera dute, neurri txikiagoan bada ere, MPI erabiltzaileek (% 85,7), eta
oinezkoak dira zuhurtzia gutxien dutela diotenak (% 75,3).

1. grafikoan ageri diren zutabe gorrietan ikus daitekeenez, kolektibo bereko —talde
barneko— beste pertsona batzuen zuhurtziari buruzko pertzepzioaren kasuan, ehunekoak
txikiagoak dira talde guztietan. Alderik nabarmengarrienak gidarien eta oinezkoen
artekoak dira; bi horien kasuan, ia erdira jaisten baitira euren kolektiboko beste
erabiltzaile batzuk zuhurrak direla uste duten pertsonen ehunekoak.

1. grafikoa. Nork bere burua eta kolektibo bereko gainerako pertsonak zuhurtzat jotzea
Bizkaian, kolektiboen arabera

NI @BESTEAK

98,6 96,9 96,7
84,1 82,8 85,7
76,2 75,3
I I 47 I I I ’

Errep. Herri/hiri txirrind. Gidariak MPI erabiltzaileak Oinezkoak
Txirrindulariak

Zirkulazio-arauak ezagutzea eta errespetatzea

Parte-hartzaile gehienek diote ezagutzen dutela oinezkoen (% 91,3), txirrindularien
(% 99,2), gidarien (% 98,8) eta MPI erabiltzaileen (% 76,2) betebeharrei eta eskubideei
buruzko araudia.
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Lagina banakatuz gero, ikusten dugu 10.000 biztanletik gorako hirietan bizi diren
oinezkoek herrietan bizi direnek baino hein handiagoan uste dutela arauak ezagutzen
dituztela (hirietan bizi direnen % 92,7k eta herrietan bizi direnen % 89,9k).

Oinezkoen sexuaren arabera, oinezkoekin lotutako araudia ezagutzen dutela esan duten
gizonen ehunekoa apur bat handiagoa da emakumeena baino (% 93,9 eta % 88,5, hurrenez
hurren). Alde hori estatistikoki esanguratsua da (p < 05).

Azkenik, 2. grafikoan ikusten dugunez, «araudia ezagutzen dutela» esan duten ia guztiek
adierazi dute «errespetatu» ere egiten dutela. Ehuneko horrek apur bat behera egiten du
oinezkoen kolektiboan. Dirudienez, bide-arauak errespetatzen dituzten oinezkoen
ehunekoa handiagoa da herrietan ibiltzen direnen artean hirietan ibiltzen direnen artean
baino (% 87,4 eta % 79,6, hurrenez hurren). Izan ere, alde hori estatistikoki esanguratsua
da (p < .05). Sexuari dagokionez, ez da alde estatistikoki esanguratsurik sumatzen.

2. grafikoa. Kolektiboen pertzepzioa «araudia ezagutzeari» eta
«araudia errespetatzeari» buruz Bizkaian

B Txirrindulariak ™ Gidariak Oinezkoak MPI

9,2 g8 985 o

Arauak ezagutzen ditu Arauak errespetatzen ditu

B) JOKABIDE EZ-SEGURUAK

OINEZKOEN JOKABIDE EZ-SEGURUAK (kop. = 387)
Ibiltzean mugikorra erabiltzea

Galdeketa honi erantzun dioten oinezko guztien barnean, «oinez doazela mugikorra
erabiltzea» da jokabide ez-seguruen artean gehien aitortua (% 62,1), gainerako jarrera ez-
seguruekin alderatuta. Proportzio hori ez da ia ezer ere aldatzen lagin osoa aldagaien
arabera banakatzen dugunean, hala nola udalerriaren neurria edo sexua. Emakumeen eta
gizonen artean ez da alde estatistikoki esanguratsurik ikusten oinez doazela mugikorra
erabiltzeari dagokionez. Nolanahi ere, emakumeek (% 66,5) gehiago jotzen dute aitortzera
pasieran dabiltzan bitartean Whatsapp erabiltzen edo deiak egiten dituztela, gizonen
ehunekoa zertxobait txikiagoa izanik (% 57,9).

12



Galtzada gurutzatzea semaforoa gorri dagoela (oinezkoentzat)

Parte hartu duten Bizkaiko oinezkoen ia erdiak (% 44,2) aitortzen du «oinezkoentzat
semaforoa gorri dagoela galtzada gurutzatzearekin» lotutako portaerak izan ohi dituztela.
Ez da alde esanguratsurik hauteman emakumeen eta gizonen artean, semaforo gorria
errespetatzeari gagozkiola. Edozelan ere, oinezkoen ehunekoa handiagoa da hirian bizi
direnen artean (% 50,2), herrietan bizi direnen artean baino (% 35,5). Izan ere,
estatistikoki esanguratsua da alde hori.

Galtzada zebra-bidetik kanpo (edo geldirik dauden autoen artetik) gurutzatzea

«Galtzada zebra-bidetik kanpo edo geldirik dauden autoen artetik gurutzatzeko» jarrera ez-
segurua oinezkoen erdiak baino pixka bat gutxiagok aukeratu du (% 44,7).

3. grafikoari erreparatuz gero, ez dugu alde esanguratsurik sumatuko «galtzada zebra-
bidetik kanpo gurutzatzeko» faktorean ez emakumeen eta gizonen artean ez herriaren eta
hiriaren artean.

3. grafikoa. Bizkaiko oinezkoek euren burua nola ikusten duten,
galtzadan jokabide arriskutsuak izateari buruz
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TXIRRINDULARIEN JOKABIDE EZ-SEGURUAK (kop. = 356)
Errepidetik ibiltzea, bidegorriak egonda ere

Parte hartu duten Bizkaiko txirrindularien ia erdiak (% 48,1) aitortu du «bidegorriak edo
bizikleta-erreiak egonda ere errepidetik ibiltzearekin» loturiko jokabide arriskutsuak izan
ohi dituela. Kasu horretan, alde estatistikoki esanguratsuak daude hirietan bizi diren
txirrindularien eta herrietan bizi direnen artean (% 35,1 eta % 58, hurrenez hurren). Izan
ere, herrietan bizi diren txirrindulariek izan ohi dute, hein handienean, bide-arriskuko
jokabide hori.
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Semaforo gorriel jaramonik ez egitea (semaforo gorriak saltatzea)

Bizkaiko txirrindularien % 11,5ek baino ez du aitortu semaforo gorriak saltatzen dituela
bizikletan doala. Ez da alde estatistikoki esanguratsurik ikusi azterlan honetan kontuan
hartu diren faktore soziodemografikoei dagokienez (sexua, udalerriaren neurria eta
txirrindularitza mota).

Beste 2 txirrindularirekin baino gehiagorekin paraleloan joatea

Txirrindularien % 8-12k aitortu du jokabide arriskutsu hori izan ohi duela, nola
emakumeek hala gizonek. Ez dago alderik herriko/hiriko txirrindularien eta errepidekoen
artean. Gainera, ez dago alde estatistikoki esanguratsurik udalerriaren neurriaren
arabera.

Mugikorra edo mobila erabiltzea bizikletaz doala

«Mobila erabiltzen dut bizikletan nabilen bitartean» galderari emandako erantzunek
agerian uzten dute Bizkaiko ia txirrindulari batek ere ez duela aitortu jokabide hori.
Sexua, udalerriaren neurria edo ibili ohi den galtzada mota alde batera utzita.

4. grafikoa. Bizkaiko txirrindulariek euren burua nola ikusten duten,
errepidean jokabide arriskutsuak izateari buruz
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GIDARIEN JOKABIDE SEGURUAK ETA EZ-SEGURUAK (kop. = 330)
Jokabide seguruak

Atal honen hasieran, kolektibo guztiek izan ditzaketen 3 jarrera seguru azpimarratu
ditugu: «nork bere burua zuhurtzat hartzea», «arauak ezagutzea» eta «arauak
errespetatzea». Horretaz gain, Bizkaiko gidariek aitortu dituzten zenbait jokabide seguru
nabarmendu nahi ditugu. Azpimarratzekoa da jokabide horiekin lotuta ez dela alde
estatistikoki esanguratsurik atzeman emakumeen eta gizonen artean, ezta herriko eta/edo
hiriko biztanleen artean ere.
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Lehenik eta behin, aipatu beharrekoa da Bizkaiko gidarien % 84,8k dioela «besteek egiten
dituzten maniobrei atentzioa jartzen gidatzen dut beti». Are gehiago, batzuek (% 63,9) esan
dute «STOP seinaleetan gelditu egiten direla», noizbehinka bada ere. Emozioen eremuan
gehiago sartuta, % 74,5ek adierazi du «gidatzeaz gozatzen» duela; batzuek (% 18,2) musika
lasaigarria ere ipini ohi dute gidatzen ari diren bitartean.

Beste gidari batzuen jarrerarekin haserretzea

Erantzun dutenen erdia baino ehuneko txikiagoa (% 30-40) bada ere, batzuek (% 42,1) esan
dute «norbaitek aurreratze-bidean poliki gidatzen duenean, haserretu egiten naiz », batzuk,
are errepidez doazen txirrindulari batzuekin ere (% 34,8). Ez da alderik atzeman sexuaren
edo udalerriaren neurriaren arabera.

Errepidean urduri sentitzea

Galdeketa honi erantzun dioten Bizkaiko gidarien laurdenak (% 26,7) aitortu du urduritu
egiten dela «txirrindulari talde bat aurreratu» behar duenean. Emakumeak (% 33,3)
gizonak (% 21,8) baino hein handiagoan sentitu ohi dira urduri halako egoeretan; izan ere,
alde hori estatistikoki esanguratsua da. Horren ildotik, % 10ek aitortu du errepidean
gidatu behar dutenean urduri sentitzen dela, oro har.

Distrakzioak edo arreta galtzea gidatzean

Azkenik, eta ehunekoa txikia bada ere (% 8,5), parte-hartzaile batzuek aitortu dute
mugikorra «esku librekorik» gabe erabili ohi dutela. Are gehiago, noizbait arreta galdu eta
zebra-bidean oinezkoak ez dituztela ikusi edo bat-batean frenatu behar izan dutela ere
aitortu dute batzuek (% 4,8).
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4. taula. «Bizkaiko gidariek» euren burua nola ikusten duten errepidean izan ohi dituzten

jarrerel buruz

Emak. Gizona p Hiria Herria
JOKABIDE SEGURUAK
Besteek egiten dituzten maniobrei 0 848 | %837 % 85.6 62 9 89.9 0, 88
atentzioa jartzen gidatzen dut beti ’ ’ ’ ) ’
Gidatzeaz gozatzen dut % 74,5 % 71,6 % 76,6 .39 % 76 % 73,3
Beste ibilgailurik ez badator ere, Stop % 63.9 % 66 % 62.8 55 % 647 % 63.3
seinaleetan, beti gelditzen naiz ’ ’ ’ ’ ’
Gidatzen dudanean, musika lasaia 9% 18.9 0 18.4 9 18.1 30 9% 15 9 99
entzuten dut ’ ’ ’ )
JOKABIDE EZ-SEGURUAK
Norbaitek aurreratze-bidean poliki 0 49.1 0 41.1 0 43.1 79 9 49.9 04 49
gidatzen duenean, haserretu egiten naiz ’ ’ ’ ’ ’
Errepidean dauden txirrindularien 0 34.8 9% 31.9 9% 37.9 31 9% 37.9 9 39
jokabidearekin haserretzen naiz ’ ’ ’ ’ ’
Txirrindulari talde bat aurreratzeak 9% 96.7 | % 33.3 9% 91.8 01 9% 39.9 9% 20
urduritzen nau oD o oen = o ’
Hirian edo eskualde-errepidetan %% 16.1 0 17 0% 15.4 69 %139 9% 187
azkarrago gidatzeaz disfrutatzen dut ’ ’ ) ’ ’
Tentsio egoeretan, beste gidariekin %155 % 12.8 % 17.6 23 9% 16.7 0 14
eztabaidatzeko joera dut ’ ’ ’ ’ ’
Gidatzen dudanean urduri sentitzen 0 9.7 % 9.9 9% 9.6 93 9 12.9 o 6.7

. 0 J, 0 J, 0 J, . 0 , 0 O,

naiz
Mobila erabiltzen dut gidatzen dudan 0 8.5 0 19.1 % 5.9 04 0 78 9 9.3
bitartean 0 o o = o b P
Askotan, deskuidu baten ondorioz, 0 o o o o
zakarki frenatu behar izan dut % 4,8 % 8,5 % 2,1 L0 % 4,4 % 5,3
Semaforoak gorriz daudenean gurutzatu 9% 4.5 o 5 0 4.3 76 0 3.3 9% 6
ohi ditut °® ’ °® ' ° ’

MPI ERABILTZAILEEN JOKABIDE EZ-SEGURUAK (kop. = 21)
Semaforo gorriei jaramonik ez egitea (semaforo gorriak saltatzea)

Mugikortasun pertsonaleko ibilgailuen Bizkaiko erabiltzaileen % 19k adierazi du
zirkulatzean batzuetan ez diela jaramonik egiten semaforo gorriei. Ez da alde estatistikoki
esanguratsurik ikusi azterlan honetan kontuan hartu diren faktore soziodemografikoei
dagokienez (sexua edo udalerriaren neurria).

MPIlan doala mugikorra erabiltzea

«Segway edo patinete elektrikoan zoazela mugikorra erabiltzen al duzu?» galderari
dagokionez, % 14,3k baino ez du aitortu hala egiten duela. Sexua, udalerriaren neurria edo
ibili ohi den galtzada mota alde batera utzita. Edonola ere, emakumeek gehiago jotzen dute
jokabide hori izatera gizonek baino (% 25ek eta % 7,7k, hurrenez hurren).
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5. grafikoa. Bizkaiko MPI erabiltzaileek euren burua nola ikusten
duten, galtzadan/errepidean jokabide arriskutsuak izateari buruz
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3.1.2. KOLEKTIBOEK BESTE KOLEKTIBOEI BURUZ DUTEN IRITZIA

Bizkaiko parte-hartzaileek emandako erantzun guztien artean, parte-hartzaileen % 75ek
baino gehiagok aipaturikoak baino ez dira deskribatuko ondoren. 5. taulan, berriz, ehuneko
guztiak daude bilduta.

OINEZKOEI BURUZKO IRITZIA

Bizkaitarren artean, badirudi oinezkoen kolektiboa dagoela okerren ikusita. Ia kolektibo
guztien aburuz, oinezkoek «oinez dabiltzan bitartean mobila erabiltzen dute» eta
ziurgabetasuna eragiten du horrek, ezin baita jakin zebra-bideetan edo bidegorrietan zer
erabaki hartuko duten.

Bigarrenik, oinezkoek omen dituzten jokabide arriskutsuei gagozkiela, bizkaitarren % 65-
70ek hauek aipatu ditu: «aparkatuta/geldi dauden kotxeen artean gurutzatzen dute
errepidea» eta «zebra-pasagunea semaforoa gorri egonda ere gurutzatzen dute».

Proportzio hori % 50-60koa baino ez da «galtzadara jaisten dira oinezkoak aurreratzeko»
edo «errepidea gurutzatzean, ez dute bi aldeetara begiratzen» jokabideen kasuan. Izan ere,
gidarien % 89,7k nabarmendu du azken jokabide arriskutsu hori.

GIDARIET BURUZKO IRITZIA

Erantzun duten bizkaitarrek bideko jokabide arriskutsuak gehien azpimarratu dizkieten
kolektiboetatik bigarrena gidariena izan da. Kolektibo guztiek (oinezkoak, txirrindulariak,
gidariak eta MPI erabiltzaileak) gehien nabarmendutako jokabide arriskutsuena
«abiadura-mugak gainditzea» izan da. Ehunekoak % 80-90 inguru izan dira.

Hein txikiagoan bada ere, MPI erabiltzaileen (% 85,7) eta gidarien (% 70) beste kexa orokor
bat izan da «mobila erabiltzea autoak gidatu Dbitartean». Kexa hori oinezkoen eta
txirrindularien % 68k ere aipatu du, gutxi gorabehera.
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Hirugarrenik, oinezkoen, txirrindularien eta gidarien % 50-60k aipatu du Bizkaian
gidariek oldarkortasunez gidatzen dutela eta batzuetan «klaxona erabiltzen, iraintzen eta
bat-batean frenatzen dutela» edo «ez dutela frenatzen zebra-bideetan» (% 40-44).
Azpimarratzekoa da Bizkaiko MPI erabiltzaileen % 85,7, hots, gehiengoa, iritzi horretakoa
dela.

MPI-EN ERABILTZAILEEI BURUZKO IRITZIA

MPI erabiltzaile ia guztiek uste dute Segwayak edo patinete elektrikoak erabiltzen
dituzten gainerako erabiltzaileek «oinezkoak eta txirrindulariak aurreratu ohi dituztela
espaloian». Iritzi hori bera du, halaber, oinezkoen, txirrindularien eta gidarien % 60-65ek.
Izan ere, MPI erabiltzaileen % 70-80k deritzo Segwayen eta/edo patinete elektrikoen
gidariak izan ohi dituztela jokabide hauek hein handienean: «Abiadura-mugak ez dituzte
errespetatzen», «zebra-bideetan ez dute frenatzen» eta «semaforoa gorria dagoenean
gurutzatzen dute ». Iritzi hori hein txikiagoan dute, ostera, oinezkoek, gidariek eta
txirrindulariek (% 35-40; hots, MPI erabiltzaileen erdiak, gutxi gorabehera).

TXIRRINDULARIEI BURUZKO IRITZIA

Azkenik, oinezkoen, errepideko txirrindularien eta gidarien erdiak baino apur bat gehiagok
adierazi du Bizkaian txirrindularien jokabide arriskutsuak direla, «errepidetik joatea
bidegorriak badaude ere» eta «gorriz dauden semaforoak gurutzatzea». Deigarria da MPI
erabiltzaileen % 8lek txirrindulariei eskatzea «argiak erabiltzeko gauez galtzada beretik
doazenean» edo «hiru baino gehiago ez joatea paraleloan».
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5. taula. Bizkaiko kolektiboen pertzepzioa Bizkaiko gainerako kolektiboek galtzadan/errepidean izan ohi dituzten jarrerei buruz

ERREPIDE

HIRI

OINEZKOAK TXIRRIND. TXIRRIND. GIDARIAK MPI
OINEZKOEI BURUZKO IRITZIA
Oinez dabiltzan bitartean mobila erabiltzen dute % 82,9 % 87 % 81,3 % 83,9 % 42,9
Aparkatuta/geldi dauden autoen artean gurutzatzen dute errepidea % 69,5 % 67,4 % 64,6 % 72,1 % 42,9
Zebra-pasagunea semaforoa gorri egonda ere gurutzatzen dute % 68 % 68,1 % 65,2 % 68,2 % 33,3
Errepidea gurutzatzean, ez dute bi aldeetara begiratzen % 56,8 % 63 % 54 % 89,7 % 47,6
Galtzadara jaisten dira oinezkoak aurreratzeko % 53,2 % 51,4 % 48 % 52,4 % 38,1
TXIRRINDULARIEI BURUZKO IRITZIA
Errepidetik joaten dira bidegorriak badaude ere % 58,4 % 53,6 % 47 % 60,3 % 38,1
Gorriz dauden semaforoak gurutzatzen dituzte % 52,2 % 44,2 % 44,9 % 51,5 % 38,1
Paraleloan 2 baino gehiago joaten dira % 47,3 % 25,4 % 30,8 % 45,8 % 81
Espaloitik joan ohi dira trafikoa saihesteko % 41,3 % 26,1 % 36,4 % 36,1 % 71,4
Ez dute argirik erabiltzen gauez doazenean % 39 % 33,3 % 38,9 % 37,9 % 81
Ez dute kaskorik erabiltzen % 31 % 18,8 % 31,3 % 25,8 % 71,4
Bizikletan doazen bitartean, mobila erabiltzen dute % 13,4 % 14,5 % 13,1 % 14,5 % 4,8
GIDARIEI BURUZKO IRITZIA
Abiadura mugak ez dituzte betetzen % 80,9 % 81,2 % 82,3 % 84,5 % 90,5
Autoan/motorrean mobila erabiltzen dute, eskugabeko mobila erabili % 68.5 % 68,1 % 67.2 % 70 % 85,7
ordez
Modu agresibo batean gidatzen dute (bozina, irainak, frenazoak...) % 54 % 59,4 % 51,5 % 54,5 % 38,1
Zebra-pasaguneetan ez dute frenatzen % 43,4 % 40,6 % 42,4 % 43,9 % 85,7
Gorriz dauden semaforoak gurutzatzen dituzte % 21,4 % 15,2 % 14,1 % 21,8 % 19
MPI-EI BURUZKO IRITZIA
Espaloian oinezkoak eta txirrindulariak aurreratzen dituzte % 65,1 % 60,1 % 66,2 % 65,8 % 90,5
Abiadura mugak ez dituzte betetzen % 44,7 % 40,6 % 45,5 % 46,7 % 71,4
Zebra-pasaguneetan ez dute frenatzen % 43,4 % 42,8 % 46,5 % 45,5 % 81
Semaforoa gorri dagoenean gurutzatzen dute % 41,9 % 38,4 % 40,9 % 41,2 % 76,2
Mobila erabiltzen dute MPIz doazenean % 30,2 % 34,8 % 30,3 % 31,2 % 14,3
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II. BLOKEA:
BICI-KIDE GIPUZKOA



3.2.1. KOLEKTIBOEK EUREN BURUAZ DUTEN IRITZIA

A) JOKABIDE SEGURUAK
Nork bere burua zuhurtzat hartzea

Gipuzkoan, hein handienean euren burua zuhurtzat hartzen duten kolektiboen artean
nabarmentzekoak dira MPI erabiltzaileak (% 83,3); ondoren, oinezkoak (% 80) eta
errepideko txirrindulariak (% 75 inguru) eta gidariak (% 75,2). Azkenik, herriko edo hiriko
txirrindularien % 57,4k baino ez du hartzen bere burua segurutzat. Oinezkoen artean,
emakumeek gizonek baino gehiago jotzen dute euren burua zuhurtzat hartzera
(emakumeen % 84,7k du iritzi hori), eta alde hori estatistikoki esanguratsua da (p < .05).

Kolektibo bereko —talde barneko— gainerakoen zuhurtziari buruzko pertzepzioaren kasuan,
ehunekoak txikiagoak dira talde guztietan. Alderik azpimarragarrienak gidarienak eta
MPI erabiltzaileenak dira; bi horien kasuan, euren kolektiboko gainerakoak zuhurrak
direla uste duten pertsonen ehunekoak erdia baino gutxiago dira.

6. grafikoa. Nork bere burua eta kolektibo bereko gainerakoak zuhurtzat jotzea Gipuzkoan,
kolektiboen arabera
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Zirkulazio-arauak ezagutzea eta errespetatzea

Gipuzkoako ia gidari eta oinezko denek (% 98,9 eta % 92,5, hurrenez hurren) adierazi dute
bide-segurtasunaren alorreko betebeharrei eta eskubideei buruzko araudia ezagutzen
dutela. Proportzio horiek ia erdira jaisten dira txirrindularien eta oinezkoen kolektiboetan
(% 61,1 eta % 55,6, hurrenez hurren). Ez dago alde estatistikoki esanguratsurik sexuaren
edo bizileku-udalerriaren neurriaren arabera.

Azkenik, 7. grafikoan ikusten dugunez, «araudia ezagutzen dutela» esan duten ia guztiek
adierazi dute «errespetatu» ere egiten dutela. Gipuzkoaren kasuan ere, ehunekorik
txikienak txirrindularienak eta MPI erabiltzaileenak dira.
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7. grafikoa. Kolektiboen pertzepzioa «araudia ezagutzeari» eta
«araudia errespetatzeari» buruz Gipuzkoan
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B) JOKABIDE EZ-SEGURUAK

OINEZKOEN JOKABIDE EZ-SEGURUAK (kop. = 186)
Ibiltzean mugikorra erabiltzea

Gainerako jokabide ez-seguruekin alderatuta, Bici-Kide galdeketari erantzun dioten
oinezko guztien barnean, «ibiltzean mugikorra erabiltzea» da jokabide ez-seguruen artean
gehien aitortua (% 55,4). Emakumeen eta gizonen artean ez da alde estatistikoki
esanguratsurik ikusten oinez doazela mugikorra erabiltzeari dagokionez. Nolanahi ere,
gizonek gehiago jotzen dute aitortzera pasieran dabiltzan bitartean deiak egiten dituztela,
emakumeen ehunekoa zertxobait txikiagoa izanik (% 60,2 eta % 50,5, hurrenez hurren).

Galtzada gurutzatzea semaforoa gorri dagoela (oinezkoentzat)

Parte hartu duten Gipuzkoako oinezkoen erdiak (% 50) aitortzen du «oinezkoentzako
semaforoa gorri dagoela galtzada gurutzatzearekin» lotutako portaerak izan ohi dituela.
Kasu horretan ere gizonezkoek dute, agidanez, portaera hori aitortzeko joera handiagoa
emakumeek baino (% 53,8 eta% 46,2, hurrenez hurren).

Galtzada zebra-bidetik kanpo (edo geldirik dauden autoen artetik) gurutzatzea

Oinezkoek gutxien adierazitako jokabide ez-segurua «galtzada zebra-bidetik kanpo
gurutzatzea» izan da. Zehazkiago, % 44,1ek aitortu du jokabide hori izan ohi duela, eta
joera handixeagoa dute emakumeek eta herriko oinezkoek.
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8. grafikoa. Gipuzkoako oinezkoek euren burua nola ikusten duten,
galtzadan jokabide arriskutsuak izateari buruz
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TXIRRINDULARIEN JOKABIDE EZ-SEGURUAK (kop. = 168)
FErrepidetik ibiltzea, bidegorriak egonda ere

Parte hartu duten Gipuzkoako txirrindularien erdiak baino gehiagok aitortu du
«bidegorriak edo bizikleta-erreiak egonda ere errepidetik ibiltzeari» loturiko jokabideak
izan ohi dituela. Ez dago alde estatistikoki esanguratsurik sexuaren edo bizileku-
udalerriaren neurriaren arabera.

Semaforo gorriei jaramonik ez egitea (semaforo gorriak saltatzea)

Donostian bizi diren txirrindularien herenak (% 32,5) adierazi du noizean behin «semaforo
gorriak saltatzen» dituela. Gipuzkoako herrietan bizi diren txirrindularien artean, berriz,
proportzio hori % 10,3 baino ez da. Izan ere, alde hori estatistikoki esanguratsua da (p <
.05).

Beste 2 txirrindularirekin baino gehiagorekin paraleloan joatea

Txirrindularien % 30 inguruk aitortu du jokabide arriskutsu hori izan ohi duela, bai
emakumeek bai gizonek. Alde txiki bat dago hiriburuko txirrindularien (% 30) eta
herrikoen (% 10) artean.

Mugikorra edo mobila erabiltzea bizikletaz doala

«Mugikorra edo mobila erabiltzea bizikletaz doala» jokabide arriskutsua izan ohi duela
esan du Donostiako txirrindularien ia laurdenak (% 22,5); Gipuzkoako gainerako
udalerrietan bizi direnen artean, ordea, inork ez du jokabide hori aitortu. Izan ere, alde
hori estatistikoki esanguratsua da (p < .01). Sexua, udalerriaren neurria edo ibili ohi den
galtzada mota alde batera utzita.
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9. grafikoa. Gipuzkoako txirrindulariek euren burua nola ikusten
duten, errepidean jokabide arriskutsuak izateari buruz

®m Hiria = Herria
67,5
62,1
32,5 30
22,5
10,3 13,8
0
Errepidetik joatea Semaforo gorria 2 baino gehiago Mobila erabili
(bidegorria izanda) gurutzatu paraleloan

GIDARIEN JOKABIDE SEGURUAK ETA EZ-SEGURUAK (kop. = 169)
Jokabide seguruak

Gipuzkoako gidariek adierazitako jokabide ez-seguruekin hasi baino lehen, esan dezagun
gidarien % 80,2k esan duela «besteek egiten dituzten maniobrei atentzioa jartzen gidatzen
duela beti», baita «gidatzeaz gozatzen duela» ere (% 79,1). Gidarien % 58,8k, halaber,
aitortu du «beti gelditzen direla Stop eta Eman bidea seinaleetan, beste ibilgailurik ez
datorrenean ere bai». Zehazki, erantzun hori hein handiagoan eman dute hiriko gidariek
(% 67,6) herrikoek baino (% 52), eta alde hori estatistikoki esanguratsua da. Antzeko
zerbait gertatzen da «gidatzen dudanean, musika lasaia entzuten dut» ideiarekin, eta
Donostiako gidariek Gipuzkoako gainerako herrikoek baino maiztasun handiagorekin egin
ohi dute hori (% 36,5 eta % 18,6, hurrenez hurren).

Beste gidari batzuen jarrerarekin haserretzea

Gipuzkoako gidarien herenak baino gehiagok (% 37,9) aitortzen du haserretu egiten dela
«norbaitek aurreratze-bidean poliki gidatzen duenean», baita «txirrindulari batzuek duten
jarrerarekin» ere. Batez ere, Donostian bizi diren txirrindulariek nabarmendu dute hori.
Azterlan honetan parte hartu duten gidarien % 16,9k adierazi du «tentsio egoeretan, beste
gidariekin eztabaidatzeko joera» duela; joera hori handiagoa da Donostiako gidarien artean
(% 23), Gipuzkoako gainerako udalerrietan bizi direnen artean baino (% 11,8).

Urduri sentitzea errepidean eta txirrindulariak daudelako

Gipuzkoako emakumeen ia erdiak urduritu egiten dira «txirrindulari talde bat aurreratu»
behar duenean edo «bilgailuaren aurrean txirrindulari batzuk ikusten» dituenean.
Proportzio hori nabarmen txikiagoa da gizonen kasuan. Ez dago alde estatistikoki
esanguratsurik bizileku-udalerriaren neurriaren arabera. Gainera, Donostiako gidarien
% 18,9 urduritu egiten da hiriburuan gidatu behar duenean; Gipuzkoako herrietan
gidatzen dutenen kasuan, ordea, ehuneko hori % 6,9 da.

Distrakzioak edo arreta galtzea gidatzean
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Gidatzean distrakzioak izan ohi dituzten Gipuzkoako gidarien artean, dirudienez, hirietan
bizi direnen tasa handiagoa da 10.000 biztanle baino gutxiagoko udalerrietan bizi direnena
baino. Alde estatistikoki esanguratsuak (p < .01) honako hiru aldagai hauetan gertatzen
dira: «mugikorra esku librekorik gabe erabiltzea» (% 24,3 Donostian eta % 9,8 herrietan),
«semaforo gorriak saltatzea» (% 20,3 Donostian eta % 5,9 herrietan), «arreta galdu eta
oinezkoak ez ikustea» (% 16,2 Donostian eta % 5,9 herrietan).

6. taula. «Gipuzkoako gidariek» euren burua nola ikusten duten errepidean izan ohi
dituzten jarrerei buruz

Sexua Udalerri mota

Guztira . . .
Emak. Gizona P Hiria Herria P

JOKABIDE SEGURUAK

Eesteek (?giten dituzten .maniobrei atentzioa % 80,2 9% 75 % 84.4 26 % 81,1 % 79,4 3
jartzen gidatzen dut beti

Gidatzeaz gozatzen dut % 79,1 | % 77,5 % 80,2 .79 % 75,7 % 81,4 .36

Beste ibilgailurik ez badator ere, Stop

. . . . % 58,8 % 65 % 53,1 .19 % 67,6 % 52 .03
seinaleetan, beti gelditzen naiz
Gidatzen dudanean, musika lasaia entzuten dut % 26 % 28,7 % 24 .64 % 36,5 % 18,6 .00
JOKABIDE EZ-SEGURUAK
Norbaitek aurreratze-k.)idean poliki gidatzen % 37.9 % 30 % 44.8 09 % 44.6 % 32,4 09
duenean, haserretu egiten naiz
E id dauden txirrindulari
[ rrepidean canden IXImnauaen %345 | %388 %302 .19 | %338 %353 .83
jokabidearekin haserretzen naiz
izlifrindulari talde bat aurreratzeak urduritzen % 34.5 % 50 % 21.9 00 % 31,1 % (2)3/7.3 39

0

durit it ] txirrindulari tald
Ur }11'1 u egiten naiz aurrean txirrindulari talde %271 | %425 % 13.5 00 % 28.4 % 26.5 rr
bat ikusten dudanean. =

Hirian edo eskualde-errepidetan azkarrago

. . % 24,3 % 20 % 27,1 11 % 28,4 % 21,6 .29
gidatzeaz disfrutatzen dut
Errepidean a}lrkitzen ditudan txirrindulariekiko %181 | %188 % 17,7 88 % 93 % 14,7 16
errefusa sentitzen dut
Tentsi tan, beste gidarieki

CHLSIo egoeretan, beste gidatiekl %16,9 | % 11,5 %219 .15 %23  %11,8 .04
eztabaidatzeko joera dut
Mobila erabiltzen dut gidatzen dudan bitartean % 16,4 | % 13,8 % 18,8 .60 % 24,3 % 9,8 .00
S.emaforoak gorriz daudenean gurutzatu ohi %11.9 % 10 % 13.5 o7 % 20.3 % 5.9 00
ditut
Gidatzen dudanean urduri sentitzen naiz % 11,9 | % 13,8 % 10,4 .74 % 18,9 % 6,9 .01
Askotan, deskl.lidu baten ondorioz, zakarki % 10,2 % 3.8 % 15.6 03 % 17.6 % 4.9 00
frenatu behar izan dut
Askotan gertatzen zait ez konturatzea oinezko % 10,2 % 6.3 % 13.5 94 % 16.2 % 5.9 02

bat errepidea zeharkatzen ari dela
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MPI-EN ERABILTZAILEEN JOKABIDE EZ-SEGURUAK (kop. = 20)
Semaforo gorriei jaramonik ez egitea (semaforo gorriak saltatzea)

Gipuzkoan mugikortasun pertsonaleko ibilgailuak erabiltzen dituzten pertsonen herenak
baino gehixeagok (% 38,9) adierazi du semaforo gorriak saltatzen dituela. Ez da alde
estatistikoki esanguratsurik ikusi azterlan honetan kontuan hartu diren faktore
soziodemografikoei dagokienez (sexua edo udalerriaren neurria).

MPlan doala mugikorra erabiltzea

Kasu horretan, % 33,3k adierazi du «Segway edo patinete elektrikoan doala mugikorra
erabiltzen» duela. Sexua, udalerriaren neurria edo ibili ohi den galtzada mota alde batera
utzita.

3.2.2. KOLEKTIBOEK BESTE KOLEKTIBOEI BURUZ DUTEN IRITZIA

Gipuzkoako parte-hartzaileek emandako erantzun guztien artean, parte-hartzaileen
% 75ek baino gehiagok aipaturikoak baino ez dira deskribatuko ondoren. 7. taulan, berriz,
ehuneko guztiak daude bilduta.

OINEZKOEI BURUZKO IRITZIA

Gipuzkoako parte-hartzaileen aburuz, bide-sarea partekatzen duten lau kolektiboen
barnean oinezkoek egiten dituzte jokabide arriskutsuen ehuneko handiena. Jokabide
aipagarrienak dira: «Semaforo gorriak saltatzea» (% 78-100), «ibiltzean edo zebra-bideak
zeharkatzean mugikorra erabiltzea» (% 85-90), eta «errepidea behar ez den moduan
zeharkatzea» (% 75-100). Oinezkoak gehien seinalatu dituen kolektiboa MPI
erabiltzaileena izan da.

GIDARIET BURUZKO IRITZIA

Erantzun duten gipuzkoarrek bideko jokabide arriskutsuak gehien azpimarratu dizkieten
kolektiboetatik bigarrena gidariena izan da. Kolektibo guztiek (oinezkoak, txirrindulariak,
gidariak eta MPI erabiltzaileak) gehien nabarmendutako jokabide arriskutsuena
«abiadura-mugak gainditzea» izan da. Ehunekoak % 80-95 inguru izan dira.

Bigarrenik, Gipuzkoako parte-hartzaileen % 75-85ek seinalatu du maiz ikusten dituztela
«gidatzen ari diren bitartean mugikorra erabiltzen» duten gidariak.

MPI-EN ERABILTZAILEETI BURUZKO IRITZIA

Gipuzkoako parte-hartzaileek MPI erabiltzaileei buruz dituzten kexei dagokienez,
nabarmentzekoa da «espaloian oinezkoak eta txirrindulariak aurreratzen dituztela». Izan
ere, iritzi horretakoak dira errepideko txirrindularien eta MPI erabiltzaileen % 80 inguru.
Gidarien eta oinezkoen artean, berriz, ehunekoak % 68 eta % 63 dira, hurrenez hurren.
Bestalde, MPI erabiltzaileen % 77,8k aitortzen du gainerako erabiltzaileek «ez dituztela
abiadura-mugak» errespetatzen.
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TXIRRINDULARIEI BURUZKO IRITZIA

Laburbilduz, badirudi MPI erabiltzaileek dutela txirrindulariei buruzko iritzi okerrena
Gipuzkoan. Jokabide arriskutsuen artean, nabarmentzekoak dira «bidegorriak egonda ere
errepidean zirkulatzea» eta «semaforo gorriak saltatzea». Gutxien aipatu duten jokabide

arriskutsua «bizikletan doazela, mobila erabiltzen dutela» izan da.
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7. taula. Gipuzkoako kolektiboen pertzepzioa Gipuzkoako gainerako kolektiboek galtzadan/errepidean izan ohi dituzten jarrerei buruz

OINEZKOAK ERREP. HIRI GIDARIAK MPI
TXIRRIND. TXIRRIND.

OINEZKOEI BURUZKO IRITZIA
Oinez dabiltzan bitartean mobila erabiltzen dute % 87,6 % 86,7 % 85,2 % 89,2 % 88,9
Zebra-pasagunea semaforoa gorri egonda ere gurutzatzen dute % 79,6 % 90 % 87 % 78,4 % 100
Aparkatuta/geldi dauden autoen artean gurutzatzen dute errepidea % 76,9 % 83,3 % 78,7 % 75 % 100
Errepidea gurutzatzean, ez dute bi aldeetara begiratzen % 69,4 % 78,3 % 75,9 % 73,6 % 94,4
Galtzadara jaisten dira oinezkoak aurreratzeko % 64,5 % 75 % 68,5 % 64,2 % 94,4
TXIRRINDULARIEI BURUZKO IRITZIA
Errepidetik joaten dira bidegorriak badaude ere % 65,6 % 70 % 65,7 % 71,6 % 83,3
Gorriz dauden semaforoak gurutzatzen dituzte % 55,9 % 70 % 64,8 % 58,8 % 83,3
Paraleloan 2 baino gehiago joaten dira % 51,1 % 45 % 43,5 % 50 % 72,2
Ez dute argirik erabiltzen gauez doazenean % 46,2 % 61,7 % 56,5 % 43,9 % 72,2
Ez dute kaskorik erabiltzen % 41,9 % 48,3 % 50 % 35,8 % 72,2
Espaloitik joan ohi dira trafikoa saihesteko % 40,9 % 56,7 % 52,8 % 43,2 % 66,7
Bizikletan doazen bitartean, mobila erabiltzen dute % 18,8 % 35 % 22,2 % 19,6 % 44,4
GIDARIEI BURUZKO IRITZIA
Abiadura mugak ez dituzte betetzen % 79,6 % 88,3 % 82,4 % 83,8 % 94,4
Autoan/motorrean mobila erabiltzen dute, eta ez eskugabeko mobila % 75,3 % 80 % 74,1 % 77,7 % 83,3
Modu agresibo batean gidatzen dute (bozina, irainak, frenazoak...) % 61,3 % 73,3 % 70,4 % 63,5 % 77,8
Zebra-pasaguneetan ez dute frenatzen % 53,8 % 66,7 % 57,4 % 56,1 % 83,3
Gorriz dauden semaforoak gurutzatzen dituzte % 30,6 % 51,7 % 39,8 % 31,1 % 77,8
MPI-EI BURUZKO IRITZIA
Espaloian oinezkoak eta txirrindulariak aurreratzen dituzte % 63,4 % 81,7 % 72,2 % 68,2 % 83,3
Semaforoa gorri dagoenean gurutzatzen dute % 52,2 % 60 % 58,3 % 48 % 61,1
Abiadura mugak ez dituzte betetzen % 47,3 % 56,7 % 50,9 % 49,3 % 77,8
Mobila erabiltzen dute MPIz doazenean % 46,2 % 58,3 % 50 % 44,6 % 55,6
Zebra-pasaguneetan ez dute frenatzen % 45,2 % 65 % 52,8 % 49,3 % 72,2
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I1I. BLOKEA:
BICI-KIDE ARABA




3.3.1. KOLEKTIBOEK EUREN BURUAZ DUTEN IRITZIA

A) JOKABIDE SEGURUAK
Nork bere burua zuhurtzat hartzea

Araban, ia parte hartzaile guztiek (kop.=214) zuhurtzat dute euren burua, galtzadan
eta/edo errepidean izan ohi dituzten jokabide seguruei dagokienez. Kolektibo bereko —
talde barneko— beste pertsona batzuen zuhurtziari buruzko pertzepzioaren kasuan,
ehunekoak erdia dira talde guztietan. 10. grafikoan ikus daitekeenez, kolektiboen
artean, ez dago alde estatistikoki esanguratsurik «nork bere buruaren gaineko» eta
«talde barneko» pertzepzioen artean.

10. grafikoa. Nork bere burua eta kolektibo bereko gainerako pertsonak zuhurtzat jotzea
Araban, kolektiboen arabera

ENI ®BESTEAK

100 100 100 97,8 97,3
64,6 62,7
I I I50 I49 )

Herri/hiri Errepide MPI erabiltzaileak Oinezkoak Gidariak
txirrindulariak txirrindulariak

Zirkulazio-arauak ezagutzea eta errespetatzea

Araban, MPI erabiltzaile guztiek (% 100) eta ia gidari eta oinezko denek (% 98,4 eta
% 94,8, hurrenez hurren) aitortzen dute Araban bide-segurtasunari buruz dagoen
araudia ezagutzen dutela. Txirrindulariak datoz gero (% 79,1). Ez dago alde estatistikoki
esanguratsurik sexuaren edo bizileku-udalerriaren neurriaren arabera.

11. grafikoan ikusten dugunez, «arauak ezagutzen dituztela» esan duten pertsonek
«errespetatu» egiten dutela ere adierazi dute. Kasu honetan ere, ehunekorik txikienak
txirrindularienak dira (% 73,6) Arabakoen artean.
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11. grafikoa. Kolektiboen pertzepzioa «arauak ezagutzeari» eta
«arauak errespetatzeari» buruz Araban

B Gidariak ® Oinezkoak ® Errepide txirrindulariak = Herri/hiri txirrindulariak

98,4 100 99,5
94,8

Arauak ezagutzen ditu Arauak errespetatzen ditu

B) JOKABIDE EZ-SEGURUAK

OINEZKOEN JOKABIDE EZ-SEGURUAK (kop. = 182)
Galtzada gurutzatzea semaforoa gorri dagoela (oinezkoentzat)

Araban, oinezkoen % 72,5ek adierazi du «oinezkoentzako semaforoa gorri dagoela
galtzada gurutzatu» ohi dutela oinezkoek, eta ehunekoa apur bat handiagoa da jokabide
hori aitortzen duten emakumeen artean gizonen artean baino (% 78,8 eta % 70,8,
hurrenez hurren).

Ibiltzean mugikorra erabiltzea

Bigarrenik, «kaleetan ibiltzean mugikorra erabiltzea» ere faktore kezkagarria dela
dirudi; izan ere, kezkagarria da emakumeen % 69,2rentzat eta gizonen % 66,2rentzat.
Alde esanguratsurik ez da atzeman Gasteizko oinezkoen eta 10.000 biztanletik beherako
udalerrietako oinezkoen artean eta, horrenbestez, ez dira islatu grafikoan.

Galtzada zebra-bidetik kanpo (edo geldirik dauden autoen artetik) gurutzatzea

Oinezkoek gutxien adierazitako jokabide ez-segurua «galtzada zebra-bidetik kanpo
gurutzatzea» izan da. Zehazki, emakumeen % 61,5ek aitortu du jokabide hori izan ohi
duela; gizonen ehunekoa, berriz, % 56,9 da eta, honenbestez, bi sexuen arteko aldea
txikia da.
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12. grafikoa. Arabako oinezkoen pertzepzioa, galtzadan jokabide
arriskutsuak izateari buruz

B Emakumeak ™ Gizonak

78,8

Mobila erabili Semaforo gorria gurutzatu Zebra-biderik gabe gurutzatu

TXIRRINDULARIEN JOKABIDE EZ-SEGURUAK (kop. = 268)
FErrepidetik joatea, bidegorriak egonda ere

Parte hartu duten Arabako txirrindularien erdiak baino gehiagok aitortu du
«bidegorriak edo bizikleta-erreiak egonda ere errepidetik ibiltzearekin» loturiko
jokabideak izan ohi dituela. Ez dago alde estatistikoki esanguratsurik sexuaren edo
bizileku-udalerriaren neurriaren arabera. Nolanahi ere, herriko/hiriko txirrindulariek
aitortzen dute, errepideko txirrindulariek baino hein handiagoan, jokabide arriskutsu
hori izan ohi dutela, (% 56,3 eta % 43,6, hurrenez hurren).

Semaforo gorriei jaramonik ez egitea (semaforo gorriak saltatzea)

Araban, galdeketa honi erantzun dioten txirrindularien laurdenak, gutxi gorabehera,
esan du bere kolektibokoek maiztasun handienez izan ohi duten jokabide arriskutsua
«semaforo gorriak saltatzea» dela. Zehatzago, herriko/hiriko txirrindularien % 28,2k hori
aitortu du, eta errepideko txirrindularien ehunekoa, berriz, % 20,9 da.

Beste 2 txirrindularirekin baino gehiagorekin paraleloan joatea

Arabako txirrindularien artean, ia ez da atzematen portaera arriskutsu hau (% 7-12
baino ez): «beste 2 txirrindularirekin baino gehiagorekin paraleloan zirkulatzea».

Mugikorra edo mobila erabiltzea bizikletaz doala

Mugikorraren erabilera ere ez da ia nabarmendu Arabako txirrindularien artean (% 4-7
baino ez).
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13. grafikoa. Arabako txirrindulariek euren burua nola ikusten
duten, errepidean jokabide arriskutsuak izateari buruz
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56,3
43,6
28,2
20,9
11,7
7,3 6,8
3,6
Errepidetik joan Semaforo gorria Bi baino gehiago Mobila erabili
(bidegorriak izanda) gurutzatu paraleloan

GIDARIEN JOKABIDE SEGURUAK ETA EZ-SEGURUAK (kop. = 185)
Jokabide seguruak

Arabako gidarien % 87,2ren hitzetan, «besteek egiten dituzten maniobrei atentzioa
jartzen gidatzen dut beti»; halaber, «beti gelditzen dira Stop eta Eman bidea seinaleetan,
beste ibilgailurik ez datorrenean ere bai» (% 77,1). Gainera, ehuneko handi baten
hitzetan, «gidatzeaz gozatzen dut» (% 72,9). Emakumeek nabarmendu dute, gizonek
baino ehuneko handiagoan, aukera hori (% 75 eta % 72,1, hurrenez hurren). Azkenik,
Arabako gidarien laurdenak, ematen duenez, «musika lasaia entzuten dute gidatzen
dutenean».

Beste gidari batzuen jarrerarekin haserretzea

Arabako gidarien herenak baino gehiagok (% 36,2) aitortzen du «haserretu egiten dela
norbaitek aurreratze-bidean poliki gidatzen duenean». Halaber, emakume gehiagok
seinalatu dute haserrea eragiten diela txirrindulari batzuek errepidean izan ohi duten
jarrerak (emakumeen % 38,5ek eta gizonen % 20,6k); beraz, alde hori estatistikoki
esanguratsua da (p < .01). Ideia horrekin batera, Arabako parte-hartzaileen % 10ek
aitortu du «tentsio egoeretan, beste gidariekin eztabaidatzeko joera» duela.

Araban nabarmentzekoa da txirrindulariei buruzko pertzepzioa, bereziki, emakumeen
artean. Izan ere, horien % 44,2k azaldu du «urduritu egiten dela txirrindulariak
aurreratzean», eta % 15,4k «gogaitu egiten dela errepidean topatzen dituen
txirrindulariekin». Emaitza horiek estatistikoki esanguratsuak dira ideia hori bera
azaldu duten gizonen proportzio txikiagoarekin alderatuta.

Distrakzioak edo arreta galtzea gidatzean

Araban, gidatzean distrakzio gehien izaten dituztenak, dirudienez, gizonak dira (% 4-8),
emakumeekin alderatuta (% 1,9); emakumeek izan ohi dituzten distrakzioen kasuan,
«gidatzean mugikorra erabiltzea», «semaforo gorriak saltatzea» eta «arreta galdu eta
oinezkoak ez ikustea» dira aipatzekoak.
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8. taula. «Arabako gidariek» euren burua nola ikusten duten errepidean izan ohi
dituzten jokabideei buruz

Emak.

Gizona p

JOKABIDE SEGURUAK

Besteek egiten dituzten maniobrei atentzioa jartzen gidatzen dut

) % 87,2 % 88,2 % 84,6 .50
beti

Beste ibilgailurik ez badator ere, beti gelditzen naiz Stop seinaleetan % 77,1 % 78,8 % 76,5 .78

Gidatzeaz gozatzen dut % 72,9 % 75 % 72,1 .00
Gidatzen dudanean, musika lasaia entzuten dut % 25,5 % 26,9 % 25 .70
JOKABIDFE EZ-SEGURUAK

Norbaitek aurreratze-bidean poliki gidatzen duenean, haserretu
% 36,2 % 36,5 % 36 .72

egiten naiz

Haserretu egiten naiz errepideko txirrindulari batzuen jarrerarekin % 25,56 % 38,5 % 20,6 .01
Atsegin dut hirian edo 2. mailako errepideetan bizkorrago gidatzea % 21,3 % 25 % 19,9 .15
Urduritu egiten nau txirrindulari talde bat aurreratzeak % 20,2 % 44,2 % 11 .00

Urduritu egiten naiz aurrean txirrindulari talde bat ikusten

% 13,8 % 25 % 9,6 .00

dudanean.

Urduri sentitzen naiz gidatzen dudanean % 11,7 % 19,2 % 8,8 .68
Tentsio egoeretan, beste gidariekin eztabaidatzeko joera dut % 9,6 % 11,5 % 8,8 .94
Gaitzetsi egiten ditut errepideko txirrindulariak % 6,9 % 15,4 % 3,7 .00
Askotan, deskuidu baten ondorioz, zakarki frenatu behar izan dut % 5,9 % 1,9 % 7,4 .25
Askotan ez naiz konturatzen oinezko bat gurutzatzen ari dela % 4,8 % 1,9 % 4,9 57
Mobila erabiltzen dut gidatzen dudan bitartean % 4,3 % 1,9 % 5,1 .32
Semaforoak gorriz daudenean gurutzatu ohi ditut % 3,2 % 1,9 % 3,7 .44

MPI-EN ERABILTZAILEEN JOKABIDE EZ-SEGURUAK (kop. = 20)
Semaforo gorriei jaramonik ez egitea (semaforo gorriak saltatzea)

Arabaren kasuan, mugikortasun pertsonaleko ibilgailuen erabiltzaileen barnean,
gizonezkoen erdiak inguru (% 53,8), adierazi du «semaforo gorriak saltatzen dituela
zirkulatzen ari denean»; emakumeen kasuan, ehuneko hori % 28,6 da (ia laurdena). Ez
dago alde estatistikoki esanguratsurik bizileku-udalerriaren neurriaren arabera.
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MPlan doala mugikorra erabiltzea

Kasu horretan, ehunekoak handiagoak dira «Segway eta/edo patinete elektrikoan
ibiltzean mugikorra erabiltzeari» dagokionez. Zehazki, gizonezkoen % 61,5ek aitortu du
«mugikorra erabiltzen duela MPIz dabilen bitartean»; emakumeen kasuan, % 42,9 da
iritzi horretakoa.

14. grafikoa. Arabako MPI erabiltzaileek euren burua nola
ikusten duten, galtzadan/errepidean jokabide arriskutsuak
izateari buruz

® Emakumea ™ Gizona

61,5
53,8

Semaforo gorria gurutzatu Mobila erabili

3.3.2. KOLEKTIBOEK BESTE KOLEKTIBOEI BURUZ DUTEN IRITZIA

Ondoren, Arabako parte-hartzaileen % 75ek baino gehiagok aipatutako erantzun
esanguratsuenak deskribatzen dira. 9. taulan, berriz, ehuneko guztiak daude bilduta.

OINEZKOEI BURUZKO IRITZIA

Azterlan honetan parte hartu duten kolektibo guztiek (oinezkoak, txirrindulariak,
gidariak eta MPI erabiltzaileak) oso ehuneko handietan esan dute (% 78-90) Arabako
oinezkoen artean ikusten dituzten jokabide arriskutsuen artean maiztasun handienekoa
hau dela: «Zebra-pasagunea semaforoa gorri egonda ere gurutzatzen dute». Jokabide
horren ondoren, hau dago: «Ibiltzean/paseatzean mugikorra erabiltzea».

GIDARIET BURUZKO IRITZIA

Erantzun duten arabarrek bideko jokabide arriskutsuak gehien azpimarratu dizkieten
kolektiboetatik bigarrena gidariena izan da. Ia kolektibo guztiek (oinezkoak,
txirrindulariak, eta gidariak) gehien nabarmendutako jokabide arriskutsuena
«abiadura-mugak ez betetzea» izan da. Ehunekoak % 75-80 inguru izan dira.
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MPI-EN ERABILTZAILEEI BURUZKO IRITZIA

Araban, gainera, hau ere aipatu dute kexa gisa: MPI erabiltzaileek «espaloian oinezkoak
eta txirrindulariak aurreratu ohi dituzte». Iritzi hori bera du, halaber, oinezkoen,
txirrindularien eta gidarien % 80 inguruk. Ehunekoa txikiagoa da —% 60koa— MPI
erabiltzaileek adierazitako iritziaren kasuan.

TXIRRINDULARIEI BURUZKO IRITZIA

Kolektibo guztiak bat datoz adieraztean txirrindulariek izan ohi duten jokabide
arriskutsuena «semaforo gorriak saltatzea» dela (% 70 inguru). % 65en ustez (gutxi
gorabehera), gainera, «espaloitik joan ohi dira trafikoa saihesteko ».
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9. taula. Arabako kolektiboen pertzepzioa Arabako gainerako kolektiboek galtzadan/errepidean izan ohi dituzten jarrerei buruz

ERREPIDEKO HIRIKO
(0]

/4007 < TXIRRIND. TXIRRIND. ST LS L0
OINEZKOEI BURUZKO IRITZIA
Zebra-pasagunea semaforoa gorri egonda ere gurutzatzen dute % 84,6 % 78,2 % 82,3 % 84 % 90
Oinez dabiltzan bitartean mobila erabiltzen dute % 78 % 80,9 % 82,3 % 82,4 % 55
Aparkatuta/geldi dauden autoen artean gurutzatzen dute errepidea % 69,2 % 65,5 % 72,8 % 71,3 % 50
Errepidea gurutzatzean, ez dute bi aldeetara begiratzen % 58,8 % 60,9 % 59,5 % 59,6 % 70
Galtzadara jaisten dira oinezkoak aurreratzeko % 46,7 % 40,9 % 47,5 % 40,4 % 70
TXIRRINDULARIEI BURUZKO IRITZIA
Gorriz dauden semaforoak gurutzatzen dituzte % 65,9 % 69,1 % 70,3 % 70,2 % 45
Espaloitik joan ohi dira trafikoa saihesteko % 64,8 % 61,8 % 66,5 % 67,6 % 45
Errepidetik joaten dira bidegorriak badaude ere % 53,8 % 52,7 % 51,3 % 55,9 % 45
Ez dute kaskorik erabiltzen % 45,6 % 36,4 % 45,6 % 45,2 % 45
Ez dute argirik erabiltzen gauez doazenean % 45,6 % 40,9 % 46,8 % 45,7 % 50
Paraleloan 2 baino gehiago joaten dira % 40,7 % 38,2 % 39,9 % 39,9 % 40
Bizikletan doazen bitartean, mobila erabiltzen dute % 19,2 % 14,5 % 18,4 % 16,5 % 40
GIDARIEI BURUZKO IRITZIA
Abiadura mugak ez dituzte betetzen % 76,4 % 80 % 78,5 % 79,3 % 60
Autoan/motorrean mobila erabiltzen dute, eskugabeko mobila erabili % 70,3 % 74,5 % 74,1 % 69,3 % 65
ordez
Modu agresibo batean gidatzen dute (bozina, irainak, frenazoak...) % 51,6 % 50,9 % 56,3 % 51,1 % 55
Zebra-pasaguneetan ez dute frenatzen % 51,1 % 50 % 53,8 % 51,1 % 60
Gorriz dauden semaforoak gurutzatzen dituzte % 23,6 % 20,9 % 20,9 % 18,6 % 60
MPI-EI BURUZKO IRITZIA
Espaloian oinezkoak eta txirrindulariak aurreratzen dituzte % 78,6 % 80 % 80,4 % 81,9 % 65
Semaforoa gorri dagoenean gurutzatzen dute % 64,3 % 61,8 % 64,6 % 63,8 % 60
Abiadura mugak ez dituzte betetzen % 62,6 % 55,5 % 60,8 % 63,3 % 50
Zebra-pasaguneetan ez dute frenatzen % 55,5 % 60 % 57,6 % 59,6 % 30
Mobila erabiltzen dute MPIz doazenean 37% 38,5 % 30,9 % 36,1 % 34,6 % 70




IV. BLOKEA:
BICI-KIDE EAE



3.4.1. BIDEKO ISTRIPU-TASAN ERAGIN HANDIENA DUTEN KOLEKTIBOAK

15. grafikoan ikus daitekeenez, parte-hartzaileen erdiak baino gehiagok (% 55,72) uste du
bide-sarea osatzen duten bost kolektiboen artean automobil-gidariek dutela eragin
handiena bideko istripu-tasan. Parte-hartzaileen laurdenak baino gehixeagok, ostera, uste
du bai motor-gidariak (% 17,37) bai txirrindulariak (% 10,77) direla bideko istripu-tasan
eragin handiena duten kolektiboen arteko bigarrena. Horretaz gain, azterlan honetan parte
hartu dutenen iritzien arabera, mugikortasun pertsonaleko ibilgailuen erabiltzaileek
(% 8,27) eta oinezkoek (% 7,85) osatzen dute bide-sarean arrisku txikiena eragiten duen
kolektiboa.

15. grafikoa. Bideko istripu-tasan eragin handiena duten kolektiboak

Oinezkoak
8%

Gidariak
56%

Txirrindulariak
11%
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17%
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3.4.2. BIDEKO ISTRIPU-TASAN ERAGIN HANDIENA DUTEN FAKTOREAK

«Zure ustez, ze faktorek eragiten dituzte trafiko istripuak? galderari gagozkiola, erantzun
duten pertsonen ia laurdenek iritzi diote bideko istripu-tasan eragin handiena duen faktore
«mobilaren ondorioz atentzioa galtzearri (% 20,33). Faktore horren ondoren, drogen
kontsumoa; zehazkia, alkoholaren, tabakoaren eta kalamu/marihuanaren kontsumoa
(% 20,05).

Beste giza faktore batzuk hein txikiagoan aipatu dira, eta honako hauekin lotuta daude:
«Nekea eta/edo estresa» (% 14,51); «trafiko- edo zirkulazio-seinaleak ez errespetatzea»
(% 11,48); «jasotako heziketa» (% 7,11) eta «zirkulazio-arauak ez ezagutzea» (% 6,13).

Azterlanean parte hartu duten emakumeen eta gizonen gutxiengo batek uste du istripuen
kausa «nik eta nik egindakoa» dela (% 4,79), eta maiztasun txikiagoz, «beste pertsonak eta
haiek egiten dutena» (% 4,67).

Erantzun dutenen artetik gutxik aukeratu badute ere, pertsonari ez dagozkion kanpo-
faktoreak ere aipatu dira bideko istripu-tasan eragina izan dezaketen aldagai gisa. Esate
baterako, hauek adierazi dira: «Errepideen, bidegorrien edo espaloien egoera» (% 5,81);
«erakunde publikoek bide-segurtasunari buruz eta prebentzio-esparruan egiten dutena»
(% 2,79) eta «ausazko faktoreak, hala nola zortea edo zoria» (% 2,28).

16. grafikoa. Bideko istripu-tasan eragina duten faktoreak

Arreta galtze mobilarekin 20,33

Alkoholaren kontsumoa 20,05
Nekea edo estresa

Seinaleak ez errespetatzea

Jasotako heziketa

Arauak ez ezagutzea

Errepide, bidegorri edo espaloien egoera
Ni eta nik egiten dudana

Besteak eta besteek egiten dutena

Erakunde publikoen eginkizunak

Zortea edo zoria
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OINEZKOEKIN LOTUTAKO FAKTOREAK

Zehazki, bost arrisku-faktore leporatu ohi zaizkie EAEko oinezkoei: mugikorra erabiltzea
(% 79,6); semaforo gorriak saltatzea (% 77,1); beste oinezko batzuk galtzadatik kanpo
aurreratzea (% 70,5); eta errepidea behar ez den moduan gurutzatzea (% 57-67). Ez dago
alde estatistikoki esanguratsurik Bizkaiaren eta Arabaren artean. Gipuzkoan, berriz,
Gipuzkoako oinezkoei jokabide arriskutsuak leporatzen dizkieten pertsonen ehunekoak

askoz ere handiagoak dira (% 73,3-87,5).

10. taula. EAEko oinezkoekin lotutako arrisku-faktoreak

EAE Bizkaia Gipuzkoa Araba
(kop. = 853) (kop. = 417) (kop. = 222) (kop. = 214)

Oinez dabiltzan bitartean mobila % 79,6 o 75.6 9% 87.5 0 75.7
erabiltzen dute ’ ’ ’
Zebra-pasagunea semaforoa gorri % 77.1 % 60.5 o 87 9 83.8
egonda ere gurutzatzen dute ’ ’
Galtzadara jaisten dira oinezkoak % 70,5 9 63.3 9 897 9 65.7
aurreratzeko ’ ’ ’
Aparkatuta/geldi dauden autoen % 67,4 9% 692.9 9 78.3 9% 61.7
artean gurutzatzen dute errepidea ’ ’ ’
Errepidea gurutzatzean, ez dute bi 9% 57 o 48.6 0 73.3 0 49.1
aldeetara begiratzen ’ ’ ’

GIDARIEKIN LOTUTAKO FAKTOREAK

Gidariekin lotutako arrisku-faktoreen barnean, azterlan honetan parte hartu duten
EAEko biztanleek gehien nabarmendu dutena «abiadura-mugak gainditzea» da (% 81,4);
nolanahi ere, proportzio hori apur bat txikiagoa da Araban (% 74,8), gainerako
lurraldeekin alderatuta.

Dirudienez, bigarren arrisku-faktorea «mugikorra esku librekorik gabe erabiltzea» da
(% 70,8). Gipuzkoan (% 78) hein handienean leporatu zaie gidariei faktore hori, eta
Arabako ehunekoa, ordea, % 62,6 baino ez da.

Azkenik, bulkadak ez kontrolatzearekin lotutako arrisku-faktoreak daude. Izan ere,
parte-hartzaileen erdiak baino gehixeagok uste du oldarkortasun handiz gidatzen dela
eta, are gehiago, gidariek bozina erabiltzen, iraintzen eta bat-batean frenatzen dutela;
portzentajeak antzekoak dira hiru lurraldeetan. Berriz ere, proportzio hori handiagoa da
Gipuzkoako parte-hartzaileen artean (% 63,4-69,2).
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11. taula. EAEko gidariekin lotutako arrisku-faktoreak

EAE Bizkaia Gipuzkoa Araba
(kop. =853) | (kop.=417) (kop. =222) | (kop.=214)

Abiadura mugak ez dituzte betetzen % 81,4 % 83,8 % 85,7 % 74,8
Autoan/motorrean mobila el?ablltzen % 70,8 % 71,9 o 78 % 62,6
dute, eta ez eskugabeko mobila
Mod.u agregbo batean gidatzen dute % 57.8 % 51,4 % 69,2 % 52.9
(bozina, irainak, frenazoak...)
Zebra-bideetan ez dute frenatzen % 55,9 % 51,2 % 63,4 % 53,2

TXIRRINDULARIEKIN LOTUTAKO FAKTOREAK

EAEn, parte-hartzaileen

% 50-60k hiru

jokabide

arriskutsu nabarmendu ditu

txirrindulariek egin ohi dituzten jokabide arriskutsuen artean: «semaforo gorriak
saltatzea», «bidegorriak egonda ere errepidetik ibiltzea» eta «espaloitik ibiltzea, trafikoa
saihesteko».

Hiru jokabide arriskutsu horien inguruko kontzientziazioa handiagoa dirudi Gipuzkoan,
% 72rainoko ehunekoekin; ondoren, Araba dago, % 62rainoko portzentajeak izanik;
azkenik, Bizkaia dugu, apenas % 50eko portzentajeak dituela.

12. taula. EAEko txirrindulariekin lotutako arrisku-faktoreak

EAE Bizkaia Gipuzkoa Araba
(kop. = 853) | (kop.=417) (kop. =222) | (kop.=214)
Semaforo gorriak saltatzen dituzte % 59,1 % 46,1 % 67,3 % 64,1
Errepidetik joaten dira bidegorriak % 58,1 % 51,4 % 71,2 % 51,7
badaude ere
Es.pa101t1k joan ohi dira trafikoa % 51,7 % 42,2 o 52 % 61,1
saihesteko

MPI-EN ERABILTZAILEEKIN LOTUTAKO FAKTOREAK

Dirudienez, MPI erabiltzaileek izan ohi dituzten jokabide arriskutsuen inguruan EAEn
existitzen den kezkarik handiena zera da: Segwayek edo patinete elektrikoek oinezkoak
eta txirrindulariak aurreratzen dituztela espaloian (% 74,1). Pertzepzio hori gehiago
nabarmentzen da Araban (% 77,1) eta Gipuzkoan (%75,7) Bizkaian baino (% 69,5).

Gainerako arrisku-faktoreak ere, hala nola «semaforo gorriak saltatzea» eta «abiadura-
mugak gainditzea», nabarmendu dituzte Arabako parte-hartzaileek (% 60 inguru) eta
Gipuzkoakoek (% 56); Bizkaian, ordea, apenas erdiak baino ez du aipatu faktore hori.
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13. taula. EAEko MPI erabiltzaileekin lotutako arrisku-faktoreak

EAE Bizkaia Gipuzkoa Araba
(kop. = 853) (kop. = 417) (kop. = 222) (kop. = 214)

Es‘pa‘lman . oinezkoak ' eta % 74,1 % 69,5 % 75,7 % 77.1
txirrindulariak aurreratzen dituzte
Semaforoa gorri dagoenean % 55,5 % 47,7 % 55,9 % 62,9
gurutzatzen dute
Abiadura mugak ez dituzte betetzen % 54,8 % 49,7 % 56,4 % 58,4
Zebra-pasaguneetan ez dute % 53,7 % 51,8 % 56.9 % 52.5
frenatzen

3.4.3. ERAKUNDE PUBLIKOEN ROLA BIDE-BIZIKIDETZAN

17. grafikoan ikus daitekeen bezala, parte-hartzaileen laginaren herenak baino gehixeagok
(% 37,36) esan du «erakunde publikoek oso gutxi inbertitzen dutela prebentzioan».
Erantzun horren ildotik, ia % 20ren ustez, «ez dute ezer ere egiten edo oso gutxi egiten
dute». Portzentaje txikiago bat (% 11,91) urrutiago joan da eta hau esan du: «Erakundeek
kontrol eta radar gehiegi jartzen dituzte».

Aurreko paragrafokoak baino iritzi hobeagoei dagokienez, bi daude. Batetik, % 7,43ren
ustez, «lan ona egiten dute». Bestetik, % 8,28ren aburuz, «ahal duten guztia egiten dute»,

edozelan ere.

Azkenik, ez jakitearekin lotutako iritziak ditugu. Izan ere, erantzun duten parte-hartzaile
batzuek aitortu dute ez dakitela erakundeek zer egiten duten edo zein diren haien

zereginak (% 13,52); beste batzuek, berriz, aitortu dute ez =zaizkiela interesatzen
erakundeen eginkizunak bide-segurtasunaren alorrean (% 2,36).

17. grafikoa. Erakunde publikoen rola bide-segurtasunean

Oso gutxi inbertitzen dute prebentzioan 7,36
Ez dute ezer egiten, edo ezer gutxi

Ez dakit zer egiten duten

Kontrol eta radar gehiegi jartzen dituzte
Egin ahal duten guztia egiten dute

Lan ona egiten dute

Ez zait interesatzen egiten dutena
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4. HOBETZEKO PROPOSAMENAK
c_________________________________________________________________________|

Galdeketaren zatietako batean ikertu da azterlanean parte hartu duten pertsonek zer
neurri txertatuko lituzketen kolektibo bakoitzean istripu-tasa murrizteko. Hala, emandako
erantzunak laburtu eta bildu dira ondoren.

14. taulan bilduta daude parte-hartzaileek eman dituzten erantzunak, oinezkoentzat
istripu-tasa murrizteko konponbideei dagokienez. Ikus dezakegunez, hauek dira bi
elementu zentralak: haurtzarotik hasita bide-hezkuntzako kanpainak egitea (% 29,8); eta
gizalege-arauak errespetatzea (% 29,8).

14. taula. Hobetzeko proposamenak, oinezkoentzat

Bide-heziketa txikitatik 82 % 29,81
Arauak eta giza legea errespetatzea (semaforoak eta
) ) 82 % 29,81
zebra-bideak erabiltzea)
Zigorrak ezartzea araudia ez betetzeagatik (adibidez,
) ) ] 53 % 19,27
espaloia zeharkatzean mugikorra erabiltzea)
Oinezkoentzako azpiegiturak hobetzea (argiak,
_ ' ' ' 37 % 13,45
espaloiak, semaforo gehiago, zebra-bide gehiago)
Kontzientziazio-kanpainak 15 % 5,45
Bidegorriak eta txirrindulariak errespetatzea 6 % 2,18
kop. =275 % 100

15. taulan bilduta daude parte-hartzaileek egin dituzten iradokizunak, gidarientzako
istripu-tasa murrizteko konponbideei dagokienez. Ikusten denez, araudia ez betetzeagatiko
zehapenak ezartzeari dagokio emandako erantzunen % 31,6, eta autoeskoletan
gidarientzako bide-hezkuntza areagotzeari dagokio erantzunen % 26,8.
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15. taula. Hobetzeko proposamenak, oinezkoentzat

Zigorrak ezartzea araudia ez betetzeagatik 73 % 31,6
Gidarientzako bide-hezkuntza autoeskoletan 62 % 26,83
Gidarientzako araudia errespetatzea («batez ere,
) 59 % 25,54
abiadura»)
Txirrindulariak eta bidearen gainerako erabiltzaileak
29 % 12,55
errespetatzea
Kontzientziazio-kanpainak 5 % 2,16
Gidarientzako azpiegiturak hobetzea («autopistak 5 % 1.99
% 1,
merkatzea», «errepideen egoera eta argiak hobetzea»)
kop. = 231 % 100

16. taulan Dbilduta daude parte-hartzaileek txirrindularientzat egin dituzten
proposamenak. Oraingo honetan ere, gidariekin bezala, zigor arloko jardunei dagokie
erantzunen ehuneko handiena (% 29,2), eta ondoren, bide-hezkuntzako ekintzei (% 26,9).

16. taula. Hobetzeko proposamenak, txirrindularientzat

Zigorrak ezartzea arauak ez betetzeagatik (adibidez, 77 0 29 97
Isunak ipintzea bidegorriak erabiltzen ez dituztenei) ’
Txirrindularientzako bide-hezkuntza 71 % 26,99
Bidegorriak eta txirrindulariak errespetatzea 53 % 20,15
Arauak eta giza legea errespetatzea («semaforoak eta

' 52 % 19,77
zebra-bideak errespetatzea»)
Txirrindularientzako azpiegiturak hobetzea

) ) 10 % 3,8
(bidegorriak)
Kontzientziazio-kanpainak 2 % 20,1
kop. =263 % 100

Azkenik, 17. taulan MPI erabiltzaileei buruzko erantzunak laburbildu dira. Kasu honetan,
erantzunak kualitatiboki desberdinak dira, erantzun gehienak (% 33,1) halako ibilgailuen
zirkulazioa erregulatzeko araudia argitaratzearekin eta MPI erabiltzaileei bide-hezkuntza
areagotzea sustatzearekin lotuta baitaude (% 27,1).
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17. taula. Hobetzeko proposamenak, MPI erabiltzaileentzat

Araudia lehenbailehen argitaratzea eta ezagutzera

ematea («arauak liburuxketan argitaratzea, haiek eta 61 % 33,15
guk geuk ezagut ditzagun»)
MPI erabiltzaileentzako bide-hezkuntza 50 % 27,17

Arauak eta giza legea errespetatzea («bidetik doazen
gainerako erabiltzaileak errespetatzea, adibidez,

i o | i ) ) 36 % 19.56
oinezkoak edo txirrindulariak»;, «zirkulazio handiko
espaloi estuak saihestea»)
Araudia ez betetzeagatiko zehapenak ezartzea 19 % 10,32
MPletarako azpiegiturak hobetzea (bide egokiak) 11 % 6
Hiri barneko guneetan abiadura moteltzea 7 % 3,8
kop. =184 % 100
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5. ONDORIOAK
c_________________________________________________________________________|

Emaitzak aztertu ondoren txirrindularien, gidarien, oinezkoen eta MPI erabiltzaileen bide-
bizikidetzari buruzko ikerlan honi, aipatzekoak dira azterlanaren ondorio nagusiak;
eskematikoki eta lurraldeen arabera antolatuta bildu dira ondorio garrantzitsuenak.

5.1. ONDORIOAK: BIZKATA

o Kolektibo guztiek zuhurtzat jotzen dute euren burua, baina kolektiboen barnean,
gainerakoak askoz ere zuhurtziagabeagoak direla pentsatzera jotzen dute parte-
hartzaileek, batez ere, gidariek eta oinezkoek.

e Jokabide ez-seguruen artean, oinezkoek gehien aitortzen eta gainerako kolektiboek
gehien hautematen dituztenak «ibiltzean mugikorra erabiltzea» eta «oinezkoentzat
semaforoa gorri dagoela galtzada zeharkatzea» dira.

o Txirrindularien erdiak aitortu du «bidegorriak edo bizikleta-erreiak egonda ere
errepidean ibiltzearekin» loturiko jokabide arriskutsuak izan ohi dituela. Halaber,
gidarien % 60ek iritzi hori du.

e Gidarien herenak adierazi du urduritu egiten dela «txirrindulari talde bat
aurreratu behar duenean».

e Gidarien ia % 90ek adierazi du oinezkoek askotan ez dutela bi aldeetara begiratzen
galtzada gurutzatu baino lehen.

e Txirrindularien % 25k baino ez du esan «hiruk paraleloan zirkulatu» ohi dutela;
alabaina, ehuneko hori % 45,8rainokoa da gidarien pertzepzioaren kasuan.

e Kolektibo guztien % 81-90ek (gidariak barnean hartuta) adierazi du gidariek
«abiadura-mugak gainditu» ohi dituztela.

e Gainera, kolektibo guztien % 70 inguruk aitortu du gidariek «autoan/motoan
ibiltzean mugikorra esku librekorik gabe erabili» ohi dutela.

e Bestalde, MPI erabiltzaileei gagozkiela, kolektibo guztien % 65k adierazi du MPI
erabiltzaileek «espaloian oinezkoak eta txirrindulariak aurreratu» ohi dituztela;
harrigarria da MPI erabiltzaileen % 90ek jarrera hori aitortzea.

e Izan ere, MPI erabiltzaileek adierazi dute euren ibilgailuaren zirkulazioari buruzko
araudia ezagutzen ez dutela.

5.2.  ONDORIOAK: GIPUZKOA

e Kolektibo guztiek zuhurtzat jotzen dute euren burua, baina kolektiboen barnean,
gainerakoak askoz ere zuhurtziagabeagoak direla pentsatzera jotzen dute parte-
hartzaileek, batez ere, MPI erabiltzaileek, gidariek eta oinezkoek.

e Izan ere, MPI erabiltzaileek eta txirrindulariek ehuneko handienean aitortu dute
euren ibilgailuaren zirkulazioari buruzko araudia ez dutela ezagutzen.

e Jokabide ez-seguruen artean, oinezkoek gehien aitortzen eta gainerako kolektiboek
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5.3.

gehien hautematen dituztenak «ibiltzean mugikorra erabiltzea» eta «oinezkoentzat
semaforoa gorri dagoela galtzada zeharkatzea» dira.

Gipuzkoako emakumeen ia erdia urduritu egiten da «txirrindulari talde bat
aurreratu» behar duenean edo «ibilgailuaren aurrean txirrindulari batzuk ikusten»
dituenean (gizonen kasuan, ehunekoa % 21,9 da).

Txirrindulariek «hiruk paraleloan zirkulatzeko» izan ohi duten jokabideari
dagokionez, kolektibo guztien % 50ek aitortu du, eta «bidegorriak egonda ere
errepidean zirkulatzeko» jokabidea, berriz, % 65-83k aipatu du.

Kolektibo guztien % 79-94k (gidariak barnean hartuta) adierazi du gidariek
«abiadura-mugak gainditu» ohi dituztela.

Gainera, kolektibo guztien % 75 inguruk aitortu du gidariek «autoan/motoan
zirkulatzean mugikorra esku librekorik gabe erabili» ohi dutela.

Bestalde, MPI erabiltzaileei gagozkiela, «espaloian oinezkoak eta txirrindulariak
aurreratzeko» jokabidearen ehunekoaz ari garela, % 63,4tik % 83ra doa, MPI
erabiltzaileel eurei baitagokie azken datu hori.

ONDORIOAK: ARABA

Kolektibo guztiek zuhurtzat jotzen dute euren burua, baina kolektiboen barnean,
gainerakoak askoz ere zuhurtziagabeagoak direla pentsatzera jotzen dute parte-
hartzaileek.

Jokabide ez-seguruen artean, oinezkoek gehien aitortzen eta gainerako kolektiboek
gehien hautematen dituztenak «ibiltzean mugikorra erabiltzea» eta «oinezkoentzat
semaforoa gorri dagoela galtzada zeharkatzea» dira.

Txirrindularien erdiak baino gehiagok aitortu du «bidegorriak edo bizikleta-erreiak
egonda ere errepidean ibiltzearekin» loturiko jokabide arriskutsuak izan ohi
dituela.

Emakumeen % 44,2k adierazi du urduritu egiten dela «txirrindulari talde bat
aurreratu» behar duenean; gizonen kasuan, ordea, ehuneko hori % 11 da.

Araban, MPI erabiltzaileen erdiak baino gehixeagok (% 53,8) aitortu du «semaforo
gorriak saltatzen dituela MPIz doala», eta datu hori % 60erainokoa da beste MPI
erabiltzaile batzuen jokabidea baloratu dutenean.

Kolektibo guztietako parte-hartzaileen ia % 70ek adierazi du txirrindulariek
semaforo gorriak saltatzen dituztela hirian.

Kolektibo guztien % 76-80k (gidariak barnean hartuta) adierazi du gidariek
«abiadura-mugak gainditu» ohi dituztela.

Gainera, kolektibo guztien % 70 inguruk aitortu du gidariek «autoan/motoan
ibiltzean mugikorra esku librekorik gabe erabili» ohi dutela.

Bestalde, MPI erabiltzaileei gagozkiela, kolektibo guztien % 80k adierazi du MPI
erabiltzaileek «espaloian oinezkoak eta txirrindulariak aurreratu» ohi dituztela.
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5.4.

ONDORIOAK: EAE

OINEZKOEI dagokienez, EAEn adostasun zabala dago (% 85 inguru) «ibiltzean
mugikorra erabiltzea» eta «oinezkoentzat semaforoa gorri dagoela galtzada
zeharkatzea» direla jokabide ez-seguru ohikoenak.

Bizkaiko eta Gipuzkoako TXIRRINDULARIEK Arabakoek baino ehuneko
handiagoan aitortzen dute hiruk paraleloan zirkulatzeko jarrera izan ohi dutela;
hala, Arabakoek dute jokabide zibikoena, dirudienez.

Halaber, parte-hartzaileek adierazi dute bidegorriak egonda ere galtzadatik
ibiltzeko jokabidea ohikoa dela TXIRRINDULARIEN artean.

Adostasun zabala dago, kolektibo guztietan, GIDARIAK barne hartuta, gidariek
abiadura-mugak gainditu ohi dituztela (% 80) eta gidatzean mugikorra erabiltzen
dutela (% 75).

MPI ERABILTZAILEAK neurri txikiagoan jotzen dira zibikotzat Gasteizen (% 80)
Donostian (% 70) eta Bilbon (% 65) baino; edozelan ere, hiriburu guztietan
leporatzen zaie «espaloian oinezkoak eta txirrindulariak aurreratzea».

Pertsonen % 80k uste du mugikorra erabiltzea jokabide arriskutsua dela bai
OINEZKOENTZAT bai GIDARIENTZAT (% 70), baina gidarien ustez, jokabide
arriskutsuen artean ohikoena abiadura-mugak gainditzea da (% 81).

TXIRRINDULARIEK irudi okerragoa dute Gipuzkoan (% 67k semaforo gorriak
saltatzen ditu, eta % 71k berriz, ez du bidegorria erabiltzen) Bizkaian baino (% 46
eta % 51 hurrenez hurren, arestian aipaturiko jarreretarako). Araban, nahiz eta
aitortu semaforo gorriak saltatu ohi dituztela (% 64), % 51k esan du bidegorria ez
dutela erabiltzen.

Laginaren % 74k aitortu du «patinete elektrikoek oinezkoak eta txirrindulariak
aurreratzen dituztela espaloian»; pertzepzio hori nabarmentzekoa da Araban eta
Gipuzkoan (% 77,1 eta % 75,7), eta ez hainbeste Bizkaian (% 69,5).

GIDARI eta TXIRRINDULARIEKIN zigorrak baliatzea dira istripu-tasa jaisteko
estrategia gisa gehien aipatu diren ekintzak. MPI ERABILTZAILEEI buruz hitz
egitean, halako ibilgailuen zirkulazioa erregulatzeko araudia argitaratzea eta
kolektibo horri bide-hezkuntza ematea dira gehien aipatu diren bi ekintzak.

Nabarmentzeko moduko aldeak daude hiri bakoitzeko zirkulazio-arau
argitaratuetan, aztergai izan diren kolektiboetako bakoitzari dagokionez (ikus 2.
eranskina).
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1. ERANSKINA:

Iritzien laburpena, probintzien eta kolektiboen arabera
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2. ERANSKINA:

EAEko hiru lurralde historikoetako bide-araudiak alderatzeko taula
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1. taula. Euskal Autonomia Erkidegoko hiru hiriburuetako zirkulazio-ordenantzen konparazioa (Txirrindulariak)

Dibertsitate
Txirrindulariak Txi?rind.ullariak o . Beste.z ijbilggilu . funtzionala d.u!:en
oinezkoentzako al dira bizikleta- Txirrindulariak batzuk ibil daitezke | Ba alda gehieneko pertsonak ibil
HIRIA tokietatik ibil bideak erabil galtzadetatik ibil trafikotik bereizi abiadura daitezke fisikoki
daitezke? ditzaketen daitezke? gabeko bizikleta- txirrindularientzat? | bereizita dauden
) bakarrak? bideetan? bizikleta-
bideetan?
Txirrindulariek
BILBO Ez dago jasota baino ezin Ez dago jasota Ez dago jasota Ez dago jasota Ez dago jasota
dituzte erabili
Eskuinetik Ezin dute ibili
DONOSTIA (erditik zirkulatu Ez dago jasota 20 km/h baino Ez dago jasota
dezakete) bizkorrago
A . Pedaleri eragiteko Olngzkoent;ako
utoek abiadura . tokietan ezingo
GASTEIZ e e Bl I Bai
d zikloak eta patin . .
ute ez-motorizatuak Reere l.)éz_ii.orrago
ibili

| EZ

BAI

EZ DAGO JASOTA
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23.1 artikulua.

*Ordenantzak biltzen dituen salbuespenak

batera

1.- Oinezkoen zenbait alderditan, ordu-tarte jakinetan.
2.- Oztoporik gabeko 3 metrotik gorako =zabalera duten
oinezkoen gainerako espazioetan barrena, salbu eta bertan
ziklistentzako bide bat badago.
3.- Ziklista 14 urtetik beherakoa denean. Halakoetan, nagusi
batek edo gehiagok joan ahal izango dute adingabearekin




. taula. Euskal Autonomia Erkidegoko hiru hiriburuetako zirkulazio-ordenantzen konparazioa (Oinezkoak)

Oinezkoek zeharkatu Ibllgzlllggl;az;zf;llatu Patinek eta Oinezkoek zeharkatu
HIRIA al ditzakete bizikleta- lehentasunez monopatinek zirkulatu | al dezgkete galtzada
bideak? oinezkoentzat diren al de?ake‘fe‘) .omezk(.)en o
tokietan? espaloietatik? pasabideetatik kanpo?
BILBO Ez dago jasota Ez dago jasota Ez dago jasota
DONOSTIA
GASTEIZ Ez dago jasota Ez dago jasota Ez dago jasota

. EZ
. BAI

EZ DAGO JASOTA
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3. taula. Euskal Autonomia Erkidegoko hiru hiriburuetako zirkulazio-ordenantzen alderaketa (Gidariak)

Gidariek aurreratu al

Hirian ba al dira

Dibertsitate funtzionala
duten pertsonek erabil
al ditzakete

ditzakete gehieneko abiadura | Autoak ibil al daitezke
txirrindulariak desberdinak dituzten | errei erreserbatuetatik? | erreserbatutako erreiak
HIRIA galtzadan? guneak? ibilgailura igotzeko edo
ibilgailutik jaisteko?
BILBO Ez dago jasota Ez dago jasota Ez dago jasota Ez dago jasota
Gehieneko abiadura Izkinak eta
DONOSTIA Ez dago jasota desberdinetako seinaleztatutako
guneak® hasierak
Bai, segurtasun-tartea Gislnonelio gl
GASTEIZ » 868 desberdinetako Ez dago jasota Ez dago jasota
gordeta (1,5 m) guneak*

B =

BAI

EZ DAGO JASOTA

*Gehieneko abiadura desberdinetako guneak

DONOSTIA

VITORIA GASTEIZ

1.- 50 km/h hiriarteko bideetan.

2.- Toki jakin batzuetan 30 km/h-ko
gehieneko abiadura ezar daiteke

3.- 20 km/h oinezkoentzako
lehentasuna duten guneetan

1.- 50 km/h hiri barruko bideetan eta
zeharbideetan.

2.-30 km/h hiri barruko bideetan,
errel bakarra badute.

3.- 20 km/h hiri barruko bideetan,
plataforma bakarra badute.
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