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1. Introducción 
 
El Plan Estratégico de Seguridad Vial (PESV) y Movilidad Segura y Sostenible  2015-2020 
constituye la continuación de los anteriores Planes Estratégicos diseñados y ejecutados en la 
CAPV, con el objetivo final de reducir la siniestralidad en carretera y para fomentar una 
conciencia de movilidad segura. Los anteriores Planes han resultado un éxito en cuanto a los 
objetivos principales de reducir accidentes y víctimas. Los indicadores en ambas materias nos 
sitúan entre los países con menores índices de siniestros por millón de habitantes. Ahora se trata 
de seguir por la misma senda. 
Por otro lado, la concepción y ejecución del PESV 2015-2020 subraya la colaboración con 
agentes externos a la propia Dirección de Tráfico con fines de investigación. 
Uno de las acciones principales del Plan, desde 2015, es:  
 

 E2.1.4. Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad en los colectivos vulnerables 
a través de estudios y análisis ad hoc.  

 

 E2.2.5. Buscar acuerdos y ámbitos de colaboración conjuntos con Universidades, 
Centros especializados, Clusters, etc. 

 

Teniendo en cuenta la inexistencia de personal investigador sobre la materia en la Dirección de 
Tráfico, el Área de Investigación de la misma debe impulsar la relación con las universidades 
para conseguir que estas aporten conocimiento a la seguridad vial; conocimiento surgido de 
nuestro entorno y sobre nuestros problemas. 
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2. Contenido del trabajo 
 
OBJETO 

 
El objetivo general de las investigaciones es:   
 

 2.1.1. Mejorar el conocimiento sobre los problemas de seguridad vial y movilidad 
de colectivos vulnerables existentes en la CAV.  

 

 2.1.2. Impulsar la investigación en las universidades del entorno sobre los 
problemas de seguridad vial y movilidad propios.  

 
OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

 
Los objetivos concretos a realizar en este trabajo son los siguientes: 
 

1. Realizar una visión global de la situación y un ranking de las variables explicativas de 
la accidentalidad y movilidad (ordenarlas por importancia explicativa) recogidas en las 
Encuestas de Personas Usuarias realizadas por la Dirección en los últimos años, 
perfiles de personas usuarias usando estas variables y desarrollar un modelo 
explicativo de la movilidad y accidentalidad global o por grupos (sexo, edad, viandantes, 
personas conductoras…). 
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Sarrera 
Txosten honek Eusko Jaurlaritzako Trafiko Zuzendaritzak bultzatutako “Bide Segurtasunari eta 
Mugikortasunari buruzko Unibertsitate Ikerketak, Bide Segurtasunaren 2015-2020 Plan 
Estrategikoaren barnekoak. T-085/15 Espediente Zenbakia” proiektuaren emaitzak jasotzen ditu. 
Proiektu honen helburua Euskal Autonomi Erkidegoko biztanleen bide segurtasun eta 
mugikortasunari buruzko ezagutza areagotzea da, adinduen kolektiboan zentraturik bereziki. 
Horretarako, Trafikoko Zuzendaritzak egindako azken inkestetako datuak aztertzen dira aldagai 
anizkoitzeko metodo estatistikoez baliatuz. 

Motibazioa 
Azken urteotan, Euskal Autonomi Erkidegoko biztanleria nabarmenki zahartu da. Hala, egindako 
azken Biztanleria eta Etxebizitza Zentsuan (2011), Euskal Autonomi Erkidegoko biztanleriaren 
%20ak 64 urte baino gehiago zituen. 85 urtetik gorako biztanleen proportzioa %0.5 izatetik (1981) 
%2.8 izatera pasa zen 2011an; hau da, 5 aldiz biderkatu da azken 30 urteetan1. 
 
Bide segurtasunari dagokionez, azterlan askok argi utzi izan dute gidari adinduek berezko arrisku 
faktoreak dituen talde bat osatzen dutela, gidari gazteekin edo adin erdiko gidariekin alderatuta; 
alegia, istripu batean nahasten badira, mina hartzeko arrisku handiagoa izaten dute; eta, 
orokorrean, gazteek baino funtzionamendu kognitibo, sentsorial eta fisiko okerragoa izaten 
dutelako. Halaxe gertatzen da oinezkoekin ere: mugitzeko gaitasuna gutxitua izateak bideetan 
izango duten arriskua aregotu dezake-eta. 
 
Azterlan honek Trafikoko Zuzendaritzak erabiltzaile guztiei egindako azken inkestak aztertzea du 
helburu: (i) inkestetan jasotzen diren hainbat arrisku faktoreren arteko harremana ulertzeko, 
sexuaren eta adinaren arabera; (iii) arrisku faktore horiek istripuengan izan duten eragina 
ulertzeko bai oinezkoen eta bai gidarien kasuan. 
 
2012 urteko aurreko azterlan batek (Trafikoko Zuzendaritzak bultzatua hura ere), gidarien istripu 
arriskuan jokatzen duten faktoreei buruzko ezagutza zabaldu zuen, gidariei zuzendutako 2009 
eta 2010 urteetako bi inkestatan oinarrituta. Honako azterlan hau zabalagoa da, ez baitago 
gidarien datuetara soilik mugatua; alegia, bide erabiltzaile guztien datuak aztertzen ditu (bereziki, 
oinezkoei dagozkien datuak), eta 64 urtetik gorakoen kolektiboa aztertzen du bereziki. 

Datu baseak 
Azterlan hau Eusko Jaurlaritzako Trafikoko Zuzendaritzak egindako Erabiltzaileei zuzendutako 
azken inkestak hartzen ditu kontuan, hots: erabiltzaile guztiei zuzendutako inkesta (2013) eta 64 
urtetik gorako pertsonei zuzendutakoa (2014). 
 
Bi kasuetan, 800 gizabanako aukeratu ziren, era independentean, ausazko prozedura bati 
jarraituz eta laginketa estratifikatu bat erabiliz, Eustateko azken Biztanleria eta Etxebizita 
Zentsuan oinarriturik. Aurreko inkestak ez bezala –aurrez aurreko inkestak izan ziren horiek-, 
inkesta hauek telefonoz egin ziren.   
 
Laginketa diseinuari dagokionez: 

 
 Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestan, lagina lurralde historikoa, udalerria, adina eta 

sexuaren arabera dago geruzatuta. 
 

 64 urtetik gorakoei zuzendutako inkestan geruzak lurralde historikoa eta sexua izan 
ziren. Esan behar da emaitzen egiazkotasuna kontrolatu zela inkesta erantzun zuten 
indibiduoen %20ari berriro deituz, eta galdeketako hainbat item egiaztatuz. 

 
Inkesta horietatik abiatuz, azterlan honen helburua da istripuetan nahasteko probabilitatean eta 
mugikortasunean eragin handien duten aldagaiak identifikatzea eta aldagai horiek beren 
garrantziaren arabera sailkatzea da, hots, ranking bat egitea (galdeketak hartzen dituen 

                                                      
1  Eustaten prensa oharra, 2013/04/30. http://eu.eustat.eus/elementos/ele0010400/ti_2011ko-
biztanleria-zentsuaren-arabera-biztanleen-ia-20k-64-urte-pasa-ditu/not0010405_e.html 



Bide Segurtasunari eta Mugikortasunari buruzko Unibertsitate Ikerketak.  T-085/15 Esp.  UPV/EHU. 

7 de 65 

aldagaietara mugatuz betiere). Horretarako beharrezkoa da Euskal Autonomi Erkidegoko 
biztanleen bide segurtasun eta mugikortasunean eragin handiena duten baldintzak identifikatzea, 

adinduen kolektiboa bereziki kontuan hartuz. 

Jasotako informazioa 

Bi inkestak (800 dituela bakoitzak) berdinak dira galdera kopuru handi batean. 
 
Lehenik, oinarrizko ezaugarri soziodemografikoez gain (adina, sexua, udalerria eta lurraldea), 
indibiduo bakoitza bideen erabiltzaile gisa ezaugarritzea helburu duen lehen galdera bloke bat 
aurkitzen dugu, hots: auto gidariak, txirrindulariak, moto-gidariak eta ibilgailu arinen gidariak 
(azken horiek oso gutxi dira adinduen inkestan). Denak (hasteko behintzat) oinezko gisa hartuko 
ditugu.  
 
Galdeketako bigarren bloke batek aurreko ezaugarritzea zehazten du; hala, oinezkoen ohiturak 
biltzen ditu (gutxi edo asko ibiltzen diren, errepidetik edo espaloietatik ibiltzen diren…), gidari 
esperientzia (gidari baimena dutenentzat), asteko egindako kilometroak (ibilgailuren bat 
erabiltzen dutenentzat), etab. 
 
Hirugarren bloke batek bide segurtasunarekin lotutako hainbat gairi buruzko iritziak jasotzen ditu: 
ezarrita dauden abiadura mugei buruzkoak, erradarrei buruzkoak, etab. Laugarren bloke bat 
pixka bat areago doa, eta hainbat ohitura eta portaerari buruzko informazioa biltzen du: 
semaforoak edo oinezkoen pasabideak ez errespetatzea, alkohola edo drogak hartu ondoren 
gidatzea, etab. Bukatzeko, bostgarren eta azken bloke batek norberak esandako historiari 
buruzko informazioa jasotzen du: isunak, istripuetan nahastu izana, istripu horien kausak eta 
ondorioak, gidatzeko baimenean galdutako puntuak, etab. 
 
64 urtetik gorakoei zuzendutako inkestak zenbait galdera gehitzen ditu norberak esandako 
osasunari buruz. Hala, adina dela eta erabiltzaileek izan ditzaketen hainbat arazori buruz 
galdetzen du, hala nola erreflexu falta, ikusteko eta entzuteko arazoak, mugitzeko arazoak, etab. 
Galdeketa hau osatzeko, gidatzerakoan edo bide batean zehar mugitzerakoan adinarengatik izan 
ditzaketen arazoak gainditzeko egiten dutenari buruzko galderak gehitzen dira: arreta handiagoz 
joatea, mantsoago joatea, etab. 

Kasu kopuruak   

Lortutako laginak honela banatzen dira lurraldearen eta sexuaren arabera: 
 

 
64 urtetik gorako pertsonei 
zuzendutako inkesta (2014). 

 

 
Erabiltzaile guztiei zuzendutako 

inkesta (2013). 
 

Emakumeak 

Araba:  
Bizkaia:  
Gipuzkoa:  
Guztira 

60 
265 
159 
484 

Araba:  
Bizkaia:  

Gipuzkoa:  
Guztira 

100 
167 
121 
388 

Gizonak 

Araba:  
Bizkaia:  
Gipuzkoa:  
Guztira 

44 
167 
105 
316 

Araba:  
Bizkaia:  

Gipuzkoa:  
Guztira 

100 
183 
129 
412 

Guztira: 800 Guztira: 800 

 
1. Irudia: Inkesta bakoitzeko zenbatekoak. 

 
 

Istripu arriskua: Arrisku faktoreak eta esposizioa 
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Istripu batean nahastea, edozein erabiltzailerentzat (errepideetan eta kaleetan) bi faktore 
motaren araberakoa dela esan daiteke: alde batetik, (i) arrisku faktoreak, hots, gizabanakoaren, 
ibilgailuaren eta bidearen egoera edo baldintzak; eta (ii) esposizioa – hots, arrisku faktore 
ezberdinen pean ibiltzen den denbora edo distantzia (ikus 1. Irudia). 
 
Eredu honen arabera, esposizioa zenbat eta handiagoa izan, orduan eta handiagoa izango 
da istripu batean nahasteko aukera, hainbat arrisku faktorek baldintzatzen dutelarik harreman 
hori (baldintza fisiko eta kognitiboak, errepidearen edo kalearen egoera, meteorologia-egoera, 
etab.). 
 
 

 
 
2. Irudia: Istripuak izateko baldintzak edo kausak eta inkestek ematen diguten informazioa. 

 

Oinezkoei dagozkien aldagaiak 64 urtetik gorakoen inkestan biltzen dira (ikus 2. Irudiko 
informazioa). Bestalde, auto gidariei buruzko informazioa ematen diguten aldagaiak bi 
inkestetan daude (badago salbuespen bat: osasun egoera, adinduen inkestan bakarrik galdetzen 
dena).  
 
Istripuak kontuan hartzeko denbora tartea desberdina da inkesten artean: adinduei zuzendutako 
inkestan azken 5 urteetan gertatutako istripuak biltzen dira; aldiz, erabiltzaile guztiei 
zuzendutakoan noizbait (bizitza osoan) gertatutako istripuak hartzen dira kontuan2.  
 
2. Irudiaren arabera, azterlan honetan eta dauzkagun datuak ikusirik, ondorengoak ikertzea dugu 
helburu: 
 

- istripuak izateko arriskuan eragina duten faktoreak nolakoak diren ikertzea adinaren eta 
sexuaren arabera.  

                                                      
2 Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestak galdetzen du azken 2 urteetan izandako istripuei buruz 
ere (baina istripu mota bereizi gabe: oinezkoenak, turismo gidarienak, txirrindularienak, etab). 
Erregresio logistikoko ereduetan 2 urteko leihoak informazio hobea ematen digu, hortaz, turismo 
istripuak bereizteko ahalegina egin dugu. 



Bide Segurtasunari eta Mugikortasunari buruzko Unibertsitate Ikerketak.  T-085/15 Esp.  UPV/EHU. 

9 de 65 

- esposizioa ikertzea adinaren eta sexuaren arabera –gidarientzat, astero egiten dituzten 
kilometroak; eta oinezkoentzat, astean zehar zenbat ibiltzen diren. 

- istripu kopurua adinaren eta sexuaren, eta arrisku faktore eta esposizioaren arabera. 

Aldagaien sailkapena 

 
3. Irudiak laburbiltzen du aldagai mota bakoitzak azterlan honetan zehar garaturiko eredu eta 
tipologietan duen eginkizuna: 
 

 
3. Irudia: : Aldagaien eginkizuna azterlan honetan.  
 
Oinarrizko aldagai soziodemografikoak (adina eta sexua) eta erabiltzaileak ezaugarritzeko balio 
dutenak (auto gidariak, oinezkoak,…) iragazki edo geruza gisa erabiltzen dira analisietan. 
Bestalde, esposizioa eta inkestetan jasotzen diren arrisku faktore desberdinak adinaren eta 
sexuaren arabera aztertu dira kasu guztietan, istripuen baldintzak ulertzeko helburuz. 
 

Metodo estatistikoak eta erabilitako softwarea 
 
Labur esanda, ikerketa honetarako Estatistikako aldagai anizkoitzeko bi teknika edo teknika 
multzo erabili dira.  

Korrespondentzia anizkoitzen analisia 

 
Korrespondentzia anizkoitzen analisia (KAA) aldagai kategorikoak aztertzeko erabiltzen den 
faktore-analisiaren  hedapen bat da [3]. Dimentsioa murrizteko teknika bat da, datu taula 
anizkoitzak deskonposatzeko balio duena, non helburua izaten den hasierako datu taularen 
bariantzaren ahalik eta zatirik handiena azaltzen duten faktore gutxi batzuk lortzea.  
 

 Lortutako faktoreak “ekarpen absolutu” izenekoez baliatuz interpretatzen dira. Hala, 
analisian sartutako kategoria bakoitzak ekarpen jakin bat dauka faktore bakoitzean; eta, 
faktore bakoitza, ekarpen handiena duten kategorien arabera interpretatzen da.  

 
KAA-ari esker posible da aldagaien eta gizabanakoen tratamendu bereizia egitea, bakoitzari 
koordenatu desberdinak emanez; eta, era berean, teknika honetan posible da aldagaiak eta 
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gizabanakoak modu aktiboz edo modu osagarriaz (pasiboz) sartzea. Aldagai osagarriek ez dute 
parte hartzen taularen deskonposaketan, baina posible da aldagai horiek aldagai eta gizabanako 
aktiboekin batera irudikatzea faktore-espazioan. 
 
Faktore-ardatzetatik lortzen diren koordenatuei esker (hots, faktore-koordenatuak) gizabanakoak 
eta aldagaien kategoriak hainbat faktore-planoetan irudikatzen dira. Hori eginez hainbat “mapa” 
eratzen dira, datuetan dauden harremanak interpretatzeko balio dutenak, modalitate ezberdinen 
arteko eta modalitateen eta gizabanakoen arteko harremanak ulertzeko [4].  

 Harreman horiek interpretatzeko faktore-planoetan modalitateen irudikapenak duen 
kalitatea hartu behar dugu kontuan. Kalitateak zera islatzen du, modalitate bakoitzaren 
zenbat bariantza hartzen duten kasu bakoitzean faktore-ardatzek. Kalitate ona duten 
modalitateen arteko harremanak bakarrik interpreta daitezke.   

 
Azterlan honetan, inkestetako aldagaien edo aldagai horien azpimultzo baten irudikapen orokor 
bat lortzeko erabili dugu KAA teknika. Azterketa bakoitzerako aldagaiak aukeratu eta gero, KAA-
aren emaitzak grafikoki irudikatu ditugu (analisi esploratzaile bat da azken finean), intuiziozko era  
batean, datuen azpiko egitura isladatzen duten mapen bitartez.  

Kluster analisia 

 
KAA beste teknika batekin konbina daiteke, hots, klusterren edo konglomeratuen analisiarekin, 
antzeko profila izango duten gizabanakoak talde bereizietan jartzeko, KAAri esker lortutako 
faktore-ardatzez baliatuz (gogoratu faktore-ardatz horiek aztertutako datu taularen ezaugarri 
nagusiak jasotzen dituztela). 
 
Zehatzago esanda, gizabanako bakoitza (hots, inkesta erantzun duten pertsona oro) talde bati 
esleitzen zaio, talde horretan dauden gizabanakoen arteko antzekotasuna beste taldeetan 
daudenen artekoa baino handiagoa izango delarik. 
 
KAA eta kluster analisia konbinatuz, hainbat talde ezberdin lortuko ditugu (hasieran ez badakigu 
ere zenbat izango diren), inkesta bakoitzean antzekoenak diren gizabanakoak elkartuz. 
 
Gure kasuan, Kluster hierarkiko bat erabiliko dugu [5], KAA-ari esker lortutako lehen bi faktore-
koordenatuak aldagaitzat hartuz. 
 

 Gizabanako pare bakoitzaren arteko distantzia kalkulatzeko distantzia euklidearra 
karratura erabiliko dugu, eta gizabanakoak klusterretan elkartzeko irizpidetzat Ward-en 
irizpidea (hots, bariantzaren galerarik txikienaren irizpidea) hartuko dugu. Hau da: bi 
kluster lotzerakoan, kluster berriaren barruko inertziaren eta hasierako bi klusterren 
barruko inertzien baturaren arteko diferentzia minimoa izango da. Irizpide hau ohikoa 
izaten da klusterren analisia faktore-analisi baten ostean erabiltzen den kasuetan.  

 

Erregresio logistikoko ereduak 

 
Erregresio logistikoko ereduak aldagai bitar baten emaitza aurresateko erabiltzen den eredu 
lineal orokortuen mota bat dira, hots, bi balio besterik hartzen ez dituen aldagaien emaitza 
aurresateko (0 edo 1) hainbat aldagai independente edo aurresaleen arabera [6]. Eredu hauek 
baliogarriak dira gertaera baten probabilitatea hainbat faktoreren arabera neurtzeko.  
 
Gure kasuan, erregresio logistikoa istripu batean nahasteko probabilitatea aurresateko erabiltzen 
dugu (hots, istripuetan nahastea, inkestek markatzen duten denbora tartean) hainbat aldagairen 
arabera (esposizioa, gidatzeko baimenaren urteak,…). Erantzun aldagaia istripuetan nahastuta 
egotea  edo ez egotea da (Bai=1 eta Ez=0) eta hau da ereduaren formula matematikoa: 
 















ii

i

i Xba
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XBaiistripuaP

|(

|(
log  



Bide Segurtasunari eta Mugikortasunari buruzko Unibertsitate Ikerketak.  T-085/15 Esp.  UPV/EHU. 

11 de 65 

 
Aldagai anizkoitzeko eredu bat lortzeko pausoak: 
 
Ikerlan honetan hainbat aldagai barneratuta dituzten ereduak aztertzen dira, hau da, istripuen 
arriskua aurresateko hainbat arrisku faktore konbinatzen dituztenak (adina, sexua, gidatzeko 
baimenaren urteak,...). 
 
Eredu horiek eraikitzeko pauso jakin batzuk jarraitu behar dira:  
 

1. Lehenik, aldagai bakoitzak istripuetan nahasteko arriskuarekin duen harremana 
aztertuko dugu. Aldagai bakarreko ereduak erabiliz egiten da hori. 

 
Aldagai bakarreko ereduen emaitzen artean ondorengoak izango ditugu, kategoria 
bakoitzarentzat (eta aldagai bakoitzarentzat erreferentziazko kategoria bat hartzen delarik, 
normalean, istripu arrisku gutxien izango duena): 

 
 Wald-en testari lotutako p-balioa, zeinak ikusitako harremana estatistikoki adierazgarria 

den ala ez esango digun. Kategoria bat adierazgarria izango da (aldagai anitzeko 
ereduan kontuan hartzeko) baldin eta p<0.2 bada 

 
 Estimatutako koefizientea eta koefiziente horri dagokion odds-ratioa. Odds-ratioa 

koefizientearen esponentziala hartuz lortzen da, eta kategoriaren eta istripuen 
arriskuaren arteko harremanaren neurria ematen du.  

 
 Azkenekoz, odds-ratioen %95eko konfiantza tartea gehitzen da, hots, odds-

ratioarentzat espero den balio tartea. 
 

2. Aldagai adierazgarriak aukeratu eta gero, aldagai anitzeko eredu logistiko bakar batean 
sartzen dira aldagai guztiak. “Eredu oso” horretatik abiatuz, pauso bakoitzean aldagai bat 
kenduz lortzen diren ereduak aztertzen dira.  

 
Termino gehiago dituen eredu bat hobea izango da istripuak aurresateko gaitasunari dagokionez, 
baina horrela gerta daiteke datuen gain-doiketa gerta daitekeelako (hots, termino gehiago 
sartzerakoan, ereduak errealismoa galduko luke eta ez litzateke ondo egokituko kasu “berrietara” 
edo behatu ez ditugun kasuetara).  
 

 Horregatik, eredu habiaratuak egiantz-arrazoiaren testaz konparatuko ditugu. Test 
horren bidez jakingo dugu, kasu bakoitzean, merezi al duen eredu konplexuena hartzea 
(hots, termino gehiago dituena) edo, aldiz, hobe den sinpleena mantentzea (hau da, 
termino gutxiago dituena). 

 
 Ereduek duten aurresateko gaitasuna AUC (ROC kurbaren azpiko azalera) izenaz 

ezagutzen den balioaz neurtzen da: zenbat eta AUC handiagoa, orduan eta aurresateko 
gaitasun hobea izango du ereduak.  

 
Azkenik, bi eredu desberdin konparatzeko -bakoitzak bere AUCa duela- DeLong-en testa erabil 
daiteke [7]. Test honek esango digu AUC-en arteko desberdintasuna estatistikoki adierazgarria 
den ala ez; hala, test honek azken eredua aukeratzen lagunduko digu. 
 

Erabilitako softwarea 

 

Kalkulu guztiak egiteko R softwarearen azken bertsioa erabili da (v. 2.8.1.) RStudio 

v.0.99.467 ingurunearekin batera. Korrespondentzia anizkoitzen analisia egiteko 

FactoMineR [9] eta ca [10] paketeak erabili dira; klusterrak ezaugarritzeko, FactoClass paketea 

[11]; erregresio logistikoak egiteko, pROC, survey, mgcv eta CatPredi paketeak [12, 13]; eta, 

azkenik, irudikapen grafikoak egiteko, ggplot2 paketea.  
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Txosten honen antolakuntza 
 
Txosten hau bi atal nagusitan antolatua dago. I. Atalean 64 urtetik gorako erabiltzaileei 
zuzendutako inkesta (2014) aztertzen da eta hiru ikerketa mota barneratzen ditu: lehenengoan 
adin talde honetako oinezkoen ezaugarriak aztertzen dira, eta bigarrenean, gidarien ezaugarriak; 
azkenik, hirugarrenean, adin horretako oinezkoek eta auto gidariek istripuetan nahasteko duten 
arriskuan faktore ezberdinek duten eragina aztertzen da. 
 
II. Atalak erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestan (2013) oinarritzen da, eta adin guztietako 
gidariak ditu aztergai. Atal honek bi ikerketa barneratzen ditu: lehenengoan gidarien tipologia edo 
sailkapen bat ematen da; eta bigarrenean, istripuetan nahasteko probabilitatea aurresateko 
ereduak eraikitzen dira (bi denbora tarte erabiliz: bizitza osoan eta azken bi urteetan gertaturiko 
istripuak). 
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I. Atala: 64 urtetik gorakoei zuzendutako inkesta (2014) 
64 urtetik gorako erabiltzaileei zuzendutako inkestak adin tarte horretako 800 pertsonen datuak 
dauzka, telefonoz bilduak, 0. Eranskinean azaldutako aldagaiei buruzko informazioarekin. Inkesta 
hau 2014ko Irailean zehar egin zen. 
 
Dauzkagun datuen arabera, hiru azterlan mota proposatzen dira proiektu honetan: 
 

1) Oinezko adinduen tipologia bat eraikitzea, bi arrisku faktore nagusi kontuan hartuz: 
norberaren araberako osasun egoera eta portaera (zirkulazio arauen errespetua). 

2) Auto gidari adinduen tipologia bat eraikitzea, inkesta honek biltzen dituen arrisku 
faktoreez gain (hots, norberaren araberako osasuna eta portaera), gidarien esposizioa 
ere kontuan hartzen duena (astean autoz egindako kilometroak). 

3) Istripuetan nahasteko arriskuan eragina duten faktoreen analisia 
 
Aurreko analisetan azken 5 urteetan izandako istripuak hartu dira kontuan, hots: galdeketako 14. 
galdera: “Zenbat istriputan egon zara nahastuta azken 5 urteetan, oinezko gisa?” eta 23. galdera: 
“Zenbat istriputan egon zara nahastuta azken 5 urteetan, autoa gidatzen zenuen bitartean?”. 

Oinarrizko ezaugarriak 
 

1. Emakume eta gizon proportzioak 
 
Laginketaren diseinua ez dagoenez sexuaren arabera orekatua, 64 urtetik gorako erabiltzaileen 
inkestak emakume adindu asko biltzen ditu –Euskal Autonomi Erkidegoko egungo biztanleriaren 
egitura islatuz-. Hala, 69 urte arteko pertsonen taldean 108 emakume eta 115 gizon daude; aldiz, 
82 urtetik gorakoen taldean, 117 emakume dauden bitartean, 47 gizonezko besterik ez dago. 

 

 
4. Irudia. Datuen egitura adin eta sexu taldeen arabera.  64 urtetik gorako erabiltzaleei zuzendutako 

inkesta (2014). 

 
 

2. Gidari proporzioak adin eta sexuaren arabera 
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Inkestan 64 urtetik gorako 282 gidari daude, eta horietatik 63 besterik ez dira emakumeak (%22a); 
76 urtetik gorakoak hartzen ditugunean, ez da ia emakumerik geratzen gidarien artean. 
 

 
5. Irudia: Emakumezko eta gizonezko auto gidariak 64 urtetik gorakoen inkestan (Zenbatekoak). 

 
3. Oinezko eta gidari gisa istripuetan nahastuak, adinaren eta sexuaren arabera 
 

Inkesta honetako 800 pertsonetatik, 15 emakumek eta 4 gizonek bakarrik esan dute istripuren 
bat izan dutela azken 5 urteetan oinezko gisa (guztira 19, inkestaren %2.4). Auto bat gidatzen 
dutenen 226 erabiltzaileen artean (185 gizonezko eta 41 emakumezko), 3 emakume eta 17 gizon  
istripuren batean nahastuta egon dira auto gidari gisa azken 5 urteetan. Hala bada, datuen bistan 
badirudi emakumeak gehiago nahasten direla oinezkoen istripuetan, eta gizonak gehiago auto 
istripuetan.  

  
6. Irudia: Azken 5 urteetan istripuetan nahastuta egondako pertsonak adinaren eta sexuaren arabera. 

Eskuinean: Istripuak oinezko gisa; Ezkerrean: Istripuak auto gidari gisa 
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Datuen tratamenduari buruzko oharra 

 
Analisien emaitzak aurkeztu baino lehen beharrezkoa da bi iruzkin egitea: 
 
1. 64 urtetik gorakoei zuzendutako inkestan pertsona batzuek ez dute bere adina esan, eta kasu 

horietan adin minimoa jarri da (65 urte). Errore hori inkestako datuetan 65 urteko n=90 
indibiduo, 66 urteko n=37 eta 67 urteko n=39 agertu zirelako aurkitu zen. 

 
Datu horiekin ezinezkoa da jakitea zeintzu pertsonek dituzten benetan 65 urte, ezin baitira 
bereiztu balioa falta zelako kode horrekin sartu direnengandik. Hala bada, analisiak ez okertzeko, 
korrespondentzia anizkoitzen analisietan eta eredu logistikoetan 65 urteko gizabanakoen lerroak 
kendu dira. Lerro guztiak mantendu dira, ordea, inkestaren oinarrizko datuak azaltzerakoan 
(maiztasun taulak eta barra-grafikoak). 
 
2. Gidatzeko baimeneko urteak galdeketan esandako adina baino gehiago dira kasu batzuetan, 

edo, besteetan, adina ken 18 urte baino gehiago dira (karneta lortzeko gutxieneko adina 18 
urte direla kontuan hartuz). 

 
Desadostasun hori bi inkestetan aurkitu da, 64 urtetik gorakoen inkestan eta erabiltzaile guztien 
inkestan. Kasu horietan, karnetaren urteen datua faltako baliotzat eman dugu (eta, hortaz, datu 
hori analisietatik baztertu dugu, baina pertsona horren datu lerro osoa kendu gabe). 
 

Lehen ikerketa: Oinezko adinduen tipologia 
 
6. Irudian ikusten den bezala, azken 5 urteetan oinezko gisa istripuren batean nahasi diren 
emakumeak gizonak baino gehiago dira aztertu dugun fitxategian. Ezberdintasun horren zergatia 
aztertzeko, eta 2. Irudian azaldutako marko teorikoa jarraituz, oinezkoen arriskuan eragina izan 
dezaketen aldagaiak kontuan hartu ditugu (ikus aldagai guztiak 0. Eranskinean). Fitxategi 
honetan aldagai hauek dauzkagu: 
 

 Norberaren araberako osasun egoera: “arazoren bat” dagoela esango dugu 
mugikortasun, ikusteko/entzuteko edo erreflexu arazoren bat markatzen denean. 

 Esposizioa: “Astean zenbat ibiltzen zara?” galderaren erantzuna, “asko”, “nahiko” eta 
“gutxi” kategoriekin. 

 Norberaren araberako portaera: “Oinezko gisa zirkulazio arauak errespetatzen al 
dituzu?” galderaren erantzuna, “beti”, “askotan” eta “batzuetan” kategoriekin. Azterketan 
honetarako, lehen kategoria (“beti”) beste biekin batera (“askotan”/”batzuetan”) 
konparatzen da. 

 
Adinaren eta sexuaren araberako kasu kopuruak 7. Irudian ikus daitezke. 
 
 

 

adina n %(sexuan) 
osasuna 
(arazoren 

bat) 
% 

portaera 
desegokia 

% 
Ez 

dira’gutxi’ 
ibiltzen 

% 

istripuetan 
nahastuak 
(azken 5 
urteetan) 

% 

Gizonak 

66-70  96 %34.5 26 %27.1 64 %66.7 76 %79.2 1 %1.0 

71-75 59 %21.2 26 %44.1 31 %52.5 43 %72.9 0 %0.0 

76-80 54 %19.4 19 %35.2 23 %42.6 39 %72.2 1 %1.9 

> 81 
urte 69 %24.8 41 %59.4 26 %37.7 35 %50.7 1 %1.4 

Guztira 278 %100.0 112 %40.3 144 %51.8 193 %69.4 3 %1.1 

Emakumeak 66-70  85 %19.7 22 %25.9 50 %58.8 67 %78.8 2 %2.4 
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71-75 96 %22.2 28 %29.2 46 %47.9 74 %77.1 4 %4.2 

76-80 87 %20.1 36 %41.4 40 %46.0 55 %63.2 3 %3.4 

> 81 
urte 164 %38.0 81 %49.4 57 %34.8 88 %53.7 5 %3.0 

Guztira 432 %100.0 167 %38.7 193 %44.7 284 %65.7 14 %2.8 

 
7. Irudia: Oinezkoek adierazitako portaera, osasun egoera, adinaren eta sexuaren arabera. 64 urtetik 

gorako pertsonei zuzendutako inkesta (2014). 

 
Esandako dimentsioak (hots: oinezkoen araberako osasuna, portaera eta esposizioa) biltzen 
dituen taula korrespondentzia anizkoitzeko analisi baten bidez deskonposatu dugu, eta I. 
Eranskinean azaltzen diren faktoreak lortu ditugu. Lehenengo hiru ardatzek hasierako taularen 
bariantzaren %75a hartzen dute eta ardatz horiek zera adierazten digute (ikus 8. eta 9. irudiak): 
 

- Datuen ezaugarri nagusia hau da: Adinak gora egin ahala, oinezkoek osasun txarragoa 
dutela, gutxiago ibiltzen direla eta portaera hobea dutela (norberak esanda). 

- “Osasun ona” (hots, arazorik ez) dutela esaten diguten oinezkoetara mugatzen bagara, 
portaera okerragoa dutela esaten dutenek “asko” edo “nahiko” ibiltzeko joera dute. 

- “Osasun txarra” dutela esaten diguten oinezkoetara mugatuz, portaera desegokia dutela 
esaten dutenak portaera egokia dutenak baino gehiago lotzen dira istripuekin. 
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8. Irudia: KAA deskonposaketaren lehenengo eta bigarren ardatzak. Oinezkoek adierazitako osasun 

egoera, portaera eta esposizioa gurutzatzen dituen taularen deskonposaketa. 
Kodeak: ”P.Ona.O.Ona”: Portaera ona eta osasun ona; “P.Ona.O.Txarra”: Portaera ona eta osasun txarra; 
“P.Txarra.O.Ona”: Portaera txarra eta osasun ona; “P.Txarra.O.Txarra”: Portaera txarra eta osasun txarra. 
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9. Irudia: 8. Irudiko deskonposaketa berberaren lehenengo eta hirugarren ardatzak.  

Kodeak: ”P.Ona.O.Ona”: Portaera ona eta osasun ona; “P.Ona.O.Txarra”: Portaera ona eta osasun txarra; 
“P.Txarra.O.Ona”: Portaera txarra eta osasun ona; “P.Txarra.O.Txarra”: Portaera txarra eta osasun txarra. 

 
6. Irudian azaltzen diren sexuaren araberarako desberdintasunak ikusirik, aurreko faktore-
deskonposaketa emakumezkoak eta gizonezkoak bananduz egin da. Deskonposaketa 
bakoitzaren araberako faktore-koordenatuak erabiliz, emakumeak eta gizonak profil bereko 
taldeetan sailkatu ditugu.  
 
Honela, oinezkoen tipologia bat eraiki dugu, 4 gizon talde eta 4 emakume talde dituena, haien 
araberako portaeraren, osasun egoeraren eta esposizioari dagokionez antzerako pertsonak 
biltzen dituztenak. Talde horien ezaugarri nagusiak 10. Irudiko taulan ikus daitezke. (Xehetasun 
gehiago izateko ikus II. Eranskina). 
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Emakumeak 

 

N % 
Azken 5 urt. istrip. 

nahastuak 

Istrip. 
nahastutako 

%  Adina* Ezaugarriak 

99 %26 0 %0.0 81 
Norberak esandako osasun ona eta portaera 
txarra. Gutxi ibiltzen dira. 

77 %20 4 %5.2 79 
Norberak esandako osasun ona eta portaera 
txarra. Ez dira asko ibiltzen. 

103 %27 6 %5.8 72 
Norberak esandako portaera ona eta asko ibiltzen 
dira. Portaera ona (ez ona, ez txarra). 

205 %53 5 %2.4 75 
Nahiko ibiltzen dira. Norberak esandako osasun 
ona. Ez dute nabarmentzeko portaerarik. 

385 %100 15 %3.9 76 (Emakumeak guztira) 

 
Gizonak 

 

N % 
Azken 5 urt. istrip. 

nahastuak 

Istrip. 
nahastutako 

% Adina* Ezaugarriak 

62 %20 1 %1.6 78 
Norberak esandako portaera ezinhobea eta 
osasun txarra. 

58 %18 1 %1.7 72 
Norberak esandako portaera ez oso ona eta 
osasuna ez oso ona. 

102 %32 1 %1.0 73 
Norberak esandako portaera ezinhobea eta 
osasun ona. 

92 %29 1 %1.1 69 
Norberak esandako portaera ez oso ona eta 
osasun ona. 

314 %100 4 %1.3 73 (Gizonak guztira) 

10. Irudia: Emakume eta gizonentzako lortutako talde bananduak. Oinezkoen sailkapena.  64 urtetik 

gorakoei zuzendutako inkesta. Oharra: *Adinaren mediana. 

Ondorioak 

 
- Norberaren araberako portaera desberdina da oinezko gizon eta emakumeentzat, bai 

oinezko gisa trafiko istripuetan nahasi izanari dagokionez, bai arrisku faktoreei 
dagokienez (osasun egoera, portaera -zirkulazio arauak errespetatzea- eta esposizioa -
“asko”, “nahiko” edo “gutxi” ibiltzea-). 

 
- Eraiki dugun tipologiako gizon taldeak osasun egoeraren (ona/txarra) eta portaeraren 

(egokia/desegokia) gurutzatzearen ondorio dira. Zentzu honetan, gizon taldeak ez dira 
esposizioari dagokionez bereizten. 

 
- Emakume taldeak, aldiz, osasunaren eta portaeraren arabera ez ezik, esposizioaren 

arabera ere desberdintzen dira. 
o Kontuan izan behar da laginaren diseinua dela-eta, emakume zahar gehiago 

daudela fitxategian. Hala, emakume zahar talde bat daukagu (adinaren mediana 
81 urteetan duena), bereziki gutxi ibiltzen direnak. Ordea, ez dago informazio 
nahikorik adin horretako gizonei buruz. 
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Bigarren ikerketa: Gidari adinduen tipologia 
 
Atal honen helburua da gidari adinduen ezaugarri nagusien sintesia egitea, 64 urtetik gorako 
erabiltzaileei zuzendutako inkestak jasotzen duen informazioa erabiliz. Azterketa honi esker sei 
gidari talde lortu ditugu. Adin talde honetan emakume gidariak oso gutxi direnez, datuak 
sexuaren arabera banandu gabe aztertu ditugu. 
 
Inkesta honetako 226 gidarien artean, 185 (%82) gizon eta 41 emakume (%18) daude. Ezaugarri 
hauek dituzte: 
 

 
 

 Adina: 70 urte artekoak (n=102, %45) eta 70 urtetik gorakoak (n=124, %55). 

 Gidatzeko baimenaren antzinatasuna: baimena duela 45 urte artekoa (n=117, %54) 
eta 45 urte edo gehiagokoa (n=99, %46) 

 Esposizioa, asteko ibilitako kilometroetan neurtua: 74 km arte (n=122, %56) eta 74 km 
baino gehiago (n= 96, %44)  

 Norberak esandako portaera eta jarrera: 
o “Erradar gutxiago egon beharko lirateke” (n=59, %26) 
o “Abiadura mugak baxuegi jarriak daude” (n=81, %36) 
o “Abiadura mugak gainditzen ditut” (n=140 gidarik noizbehinka edo 

nahikotan/maiz egiten dute, %62) 

 Historia (norberaren arabera): 
o Gehiegizko abiaduragatik jasotako isunak: n=85 (%38) 
o Gidatzeko baimenean galdutako puntuak: n=32 gidari (%14) 

 
 

11. Irudia: 64 urtetik gorako gidarien ezaugarri nagusiak.. 

 
11. Irudian azaltzen diren aldagaien korrespondentzia anizkoitzen analisia egin eta gero, 
dimentsio anitzeko datu taularen ezaugarri nagusiak agertzen dira (ikus 12. eta 13. Irudietako 
grafikoak. Emaitzen xehetasunak IV. Eranskinean daude). 
 

- Aurkakotasun argi bat dago historia eta portaera okerragoa (norberak esanda) dutenen 
gidarien eta beste gidari guztien artean. 

- Emakume gidariak gizonengandik nabarmentzen dira: haiek baino kilometro gutxiago 
egiten dituzte astean, gaztegoak dira, eta, orokorrean (beren arabera) gizonek baino 
portaera eta historia hobeak dituzte. 

 
 
 
 
 



Bide Segurtasunari eta Mugikortasunari buruzko Unibertsitate Ikerketak.  T-085/15 Esp.  UPV/EHU. 

21 de 65 

 
12. Irudia: 64 urtetik gorako gidarien datuen korrespondentzia anizkoitzen analisian lortutako lehenengo 
eta bigarren ardatzak. Sartutako aldagaiak: Ikus 11. Irudia. 

 
 
 

Portaera txarra, historia txarra Portaera ona 

Emakumeak 
(gazteak, 
gidatzeko 
esperientzia 

gutxiago) 
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13. Irudia: 64 urtetik gorako gidarien datuen korrespondentzia anizkoitzen analisian lortutako lehen eta 
hirugarren ardatzak. 

 
 
Ardatz bakoitzak gidarien hainbat ezaugarri nabarmentzen ditu, lehenengo lau ardatzek jatorrizko 
taulako bariantzaren %77a hartzen dutelarik. Ardatz horien koordenatuak erabiliz, antzeko 
profilezko taldeetan sailkatu ditugu gidariak. Kasu honetan, antzeko profilak dituzten sei gidari 
talde lortu dira: 
  

Emakumeak, 
gutxiago 

ibiltzen dira 



Bide Segurtasunari eta Mugikortasunari buruzko Unibertsitate Ikerketak.  T-085/15 Esp.  UPV/EHU. 

23 de 65 

Gidari adinduak 

N 

 
gidariak 

% adina* 
emakumeak 

% 

asteko 
zenbat 

km* 

Gidatzeko 
esperientzia 

(baimena urteak)* 

Portaera 
desegokia 
(abiadura) Ezaugarri nagusiak 

33 %15 70 %100 20 41 %48 Emakume gidariak. 

39 %17 77 %8 30 47 %56 

Gizon adinduak. 
Portaera ona dutela 
esaten dute. 
”Gutxi ibiltzen dira”  

33 %15 74 %0 110 52 %55 

“Asko ibiltzen dira 
autoan”. Urte askoko 
esperientzia. 

41 %18 72 %2 50 46 %63 Klase neutroa. 

25 %11 71 %8 50 47 %80 
Portaera txarra dutela 
esaten dute. 

55 %24 69 %4 100 41 %69 
“Asko ibiltzen dira 
autoan”. Gazteak dira. 

226 %100 72 %18 56 45 %62 (Gidariak guztira) 

 
14. Irudia: 64 urtetik gorako gidarien sailkapena (ezaugarri nagusiak). Oharrak: *Adinaren mediana; 

*Astean ibilitako km (mediana); *Gidatzeko baimenaren antzinatasuna, gidariaren arabera (urteak). 

 
Emakumez bakarrik osatutako talde bat lortu da (eta emakume hauek kilometro gutxi egiten 
dituzte besteekin konparatzen badira, 20 km astean -mediana-), eta bada beste talde bat gizonez 
bakarrik osatua (eta, gizon horiek, 110 km egiten dituzte astean -mediana-). Beste lau taldeak 
gizonezkoez osatuak dira gehienbat, eta badago bat nabarmentzen dena, hots, 25 gidari dituen 
taldea (gidarien %11a hartzen duena): talde honetako %80ak abiadura mugak gainditzen dituela 
esaten du (fitxategian proportzio hori %62 izanik). 
 
Talde bakoitzaren ezaugarriak ikusirik, talde horiek izandako isun eta galdutako puntu kopurua 
eta nahastuta egon diren istripu kopurua aztertzen ditugu, taldeen ezaugarriekiko lotura dagoen 
ala ez ikusteko. Emaitza 15. Irudian ikus daiteke: 
 

Gidari adinduak ("Ondorioak") 

Taldea 
 

Galdutako 
puntuak 

(gidari %) 

Abiadura 
gainditz. 
isunak 

(gidari%) 

Azken 5 urt.  
istrip. nahastuta 

egondakoak 
(N) 

Istrip. 
nahastuak 

(%) 
 

Emakume gidariak 9% 9% 3 9.1% 

Gizon adinduak.  
Km gutxi. 0% 23% 4 10.3% 

Km asko,  
Karnetak urte asko 3% 33% 3 9.1% 

Klase neutroa 2% 41% 3 7.3% 

Portaera desegokia 
(norberak esana). 100% 92% 1 4.0% 

Gazteak, km asko. 4% 40% 6 10.9% 

Guztira %14 %38 20 %8.8 

 
15. Irudia: 64 urtetik gorako gidarien sailkapena: Talde bakoitzaren historia: gidatzeko baimenean 

galdutako puntuak, abiadura gainditzeagatik izandako isunak eta azken 5 urteetan nahasita egondako 
istripuak. 
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Ondorioak 

 
- 64 urtetik gorako emakume gidariek kilometro gutxiago egiten dituzte astean, 

gazteagoak dira eta ez dute historia txarra isunei eta gidatzeko baimenaren puntu galduei 
dagokienez.  

o Gidari hauek gazteagoak dira; hots, inkestaren laginaren diseinua dela eta, ez 
dago informazio nahikoa emakume gidari adinduei buruzko gehiago 
jakiteko. 

- Orokorrean baino portaera okerragoa eta isun eta galdutako puntu asko dituztela esaten 
duten gidari talde bat dago. Talde hau, ordea, ez da egon, batezbeste, fitxategiko 
gidariaek baino istripu gehiagotan nahastuta. 

- Datu hauek ez dute argitzen faktoreen konbinazio bereziki on edo bereziki txar bat 
dagoen ala ez, istripuetan nahasteko arriskuari dagokionez. Izan daiteke inkestan 
erabilitatko denbora tartea (azken 5 urteak) zabalegia izatea, edo erantzunak erabat 
fidagarriak ez izatea galdera honetan.  

- Edozein kasutan, inkestak gidari talde ezberdinak ematen dizkugu, nahiko ongi 
ezaugarrituak. 
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Hirugarren ikerketa: Arrisku faktoreen sailkapena 64 urtetik gorakoen 
inkestan 
 
Erregresio logistikoko ereduak erabiliz, jarraitu dezakegu aztertzen zeintzu arrisku faktore, edo 
faktore horien zeintzu konbinazio diren esanguratsuak azken urteetan nahastuta egondako 
istripuak ulertzeko. Eredu hauetan, istripuetan nahastuta egotea  inkestan jasotzen den bezalaxe 
dago definitua; hots, azken 5 urteetan oinezko edo auto gidari gisa nahastuta egondako istripuak. 

Oinezko gisa nahastuta egondako istripuak (adinduak) 

 
Lehenik, aldagai bakoitza aparte aztertu dugu aldagai bakarreko ereduen bitartez. 16. Irudian 
ikus daiteke istripuetan nahastuta egondako oinezkoen proportzioa adin eta sexu talde 
desberdinen arabera. 17. Irudian istripuetan nahastuta egondakoen proportzioa ikusten da 
norberak esandako portaeraren, osasun egoeraren eta esposizioaren arabera (“asko”, “nahiko” 
edo “gutxi” ibiltzea). 
 

  

 
16. Irudia: Mosaiko erako grafikoak oinezko gisa istripuetan nahasi diren pertsonen portzentajea aztertzeko 
sexuaren eta adin taldeen arabera. Denbora tartea: azken 5 urteak. 
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17. Irudia: Mosaiko erako grafikoak oinezko gisa istripuetan nahasi diren pertsonen portzentajea 

aztertzeko, norberak esandako osasun egoera (arazoren bat edukitzea edo ez), portaeratfnoa (zirkulazio 
arauak “beti”, “askotan” edo “noizbehinka” errespetatzea) eta esposizioaren arabera (“asko”, “nahiko” edo 
“gutxi” ibiltzea). Denbora tartea: Azken 5 urteak. 

 
Datuetan zenbait joera ikusten badira ere ("asko ibiltzen direla" esaten dutenek istripu gehiagotan 
nahastuta egon direla esan dute, portzentajeetan, eta halaxe gertatzen da "arauak beti 
errespetatzen ez" dituztenekin ere), erregresio logistikoko ereduekin ezin da estatistikoki 
esanguratsua den ondoriorik atera datu hauekin. 
 
Aldagai  bakarreko erregresio logistikoko ereduak eraiki ditugu. Eredu horietan, aurresan nahi 
dugun aldagaia da azken 5 urteetan oinezko gisa istripuren batean nahastuta egon den ala ez, 
taulako aldagaien arabera. Kategoria bakoitzarentzat kontraste estatistikoak egin ditugu, eta 
ondorengo p-balioak atera ditugu (Wald-en testaz):  
  



Bide Segurtasunari eta Mugikortasunari buruzko Unibertsitate Ikerketak.  T-085/15 Esp.  UPV/EHU. 

27 de 65 

 

 
Istripuren batean nahasteko probabilitatea oinezko gisa (azken 5 urteetan) 

 

 Koefizientea Odds Ratioa KT (OR) %95 p-balioa 

Sexua     

Emakumeak 0.9142 2.495 (0.896 - 8.814) 0.107 

Gizonak  -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Adina     

66-70 urte -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

71-75 urte 0.3431 1.409 (0.344 - 5.403) 0.613 

76-80 urte 0.4404 1.553 (0.379 - 5.961) 0.517 

80 urte edo gehiago 0.3409 1.406 (0.418 - 4.937) 0.578 

Osasuna     

Arazorik ez -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Arazoren bat 0.2466 1.280 (0.500 - 3.676) 0.621 

Portaera (oinezkoen 
arauak errespetatzea) 

    

Beti -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Askotan -0.0139 0.989 (0.328 - 2.774) 0.983 

Batzuetan 0.35070 1.420 (0.379 - 4.443) 0.565 

Esposizioa (astean 
zenbat ibiltzen den) 

    

Gutxi -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Nahiko 1.1126 3.042 (0.868 - 14.023) 1.104 

Asko 0.6901 1.994 (0.570 - 9.175) 0.312 
 
18. Irudia: Aldagai bakarreko ereduak (aldi bakoitzean aldagai bat) oinezkoen istripuen probabilitatea 

ulertzeko esandako aldagaien arabera (azken 5 urteak). 64 urtetik gorakoei zuzendutako. 
 
Hitz batez, esan daiteke datu base honetako aldagaiak ez direla nahi adina adierazgarriak 
istripuen probabilitate handiago batekin lotzeko. Hau da, inkesta honetako informazioarekin 
bakarrik ezin daondorio argirik atera oinezkoen istripuei dagokienez (p-balioak ez baitira 
adierazgarriak).   
 

Auto gidari gisa nahastuta egondako istripuak (adinduak) 

 
Atal honetan 64 urtetik gorako inkestako datuak erabiliko ditugu gidari adinduen istripuetan 
eragina duten faktoreak aztertzeko. 19. Irudian mosaiko erako grafikoak azaltzen dira: 
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19. Irudia: Mosaiko erako grafikoak gidari gisa istripuetan nahasi diren pertsonen portzentaia aztertzeko, 

sexuaren, adinaren, eta norberak esandako osasunaren eta portaeraren arabera (abiadura mugak 
gainditzea). 64 urtetik gorakoen inkesta (azken 5 urtetako gidari istripuak). 
 

Aldagai bakarreko erregresio logistikoko ereduetan lortutako p-balioak (Wald-en testaz) 20. 
irudian azaltzen dira: 
  



Bide Segurtasunari eta Mugikortasunari buruzko Unibertsitate Ikerketak.  T-085/15 Esp.  UPV/EHU. 

29 de 65 

 

 
Istripuren batean nahasteko probabilitatea gidari gisa (azken 5 urteetan) 

 

 Koefizientea Odds Ratioa KT (OR) %95 p-balioa 

Sexua     

Emakumeak -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Gizonak 2.2315 9.314 (3.093 - 40.169) 0.000406 

Adina     

66-70 urte 1.9102 6.754 (1.752 - 44.314) 0.345 

71-75 urte 1.3481 3.850 (0.818 - 27.123) 0.299 

76-80 urte 0.9206 2.511 (0.411 - 19.239) 0.3165 

80 urte edo gehiago -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Osasuna     

Arazorik ez -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Arazoren bat 0.4237 1.528 (0.605 - 4.358) 0.391 

Portaera (gehiegizko 
abiadura) 

    

Inoiz ez -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Noizbehinka/Nahikotan 0.06372 1.066 (0.422 - 
2.83e+00) 

0.894 

 
20. Irudia: Aldagai bakarreko ereduak (aldagai bat sartzen da aldi bakoitzean) adierazitako aldagaien eta 

istripuen arriskuaren arteko harremana aztertzeko gidari gisa azken 5 urteetan. 64 urtetik gorakoei 
zuzendutako inkesta. 
 
Sexua ez ezik, beste aldagai guztiak ez dira estatistikoki adierazgarriak (0.05 mailan).  
 

 Orokorrean, esan daiteke 64 urtetik gorako gizonezko gidariek arrisku handiagoa 
dutela adin horretako emakumeek baino azken 5 urteetan istripuren batean nahastuta  
egoteari dagokienez 

 
o Zehazki: 64 urtetik gorakoen gizonen artean 9.31 aldiz maizago gertatzen dira 

gidari gisa istripuetan nahastea (3.09tik 40.17ra doan %95eko konfiantza 
tartearekin) emakume gidarien artean baino. 

 
 Edonola ere, kontuan izan behar da lagina ez dagoela sexuaren arabera orekatua eta, 

hortaz, ezin dela emakume eta gizonen arteko desberdintasuna hobeto aztertu (hots, 
beste aldagaiak ere sartuz); konfiantza tartea ere, zabalegia da kasu honetan. 

 
Berriz ere, 64 urtetik gorako pertsonei zuzendutako inkestako datuak ez dira nahikoak arrisku 
faktoreei buruz gidari adinduen kasuan ikusi duguna baino gehiago jakiteko. 
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II. Atala: Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkesta (2013) 

Oinarrizko ezaugarriak 
 

1. Emakume eta gizon proportzioak 
 
Erabiltzale guztiei zuzendutako galdeketa (2013) erantzun duten 800 gizabanakoen artean 547 
auto gidari daude. Horietatik, 230 (%42) emakumeak dira. Kopuru absolutu eta erlatiboak 
ondorengo grafikoan azaltzen dira. 
 

 
21. Irudia: Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestako (2013) gidariak adinaren eta sexuaren arabera. Goian: 

Kopuruak. Behean: Adin talde bakoitzeko emakume eta gizon proportzioak. 

 
2. Istripuetan nahastua egotea oinezko eta gidari gisa 

 
 Inkestan parte hartu duten 800 pertsonen artean, 54 oinezko (%6.8) nahastu dira (haien 

esanetan) istripuren batean beren bizitza osoan zehar.  
 

 Auto bat gidatzen duten 547 pertsonen artean, 251-k ((%46-k) esan dute auto gidari gisa 
istripuren batean nahastu direla bizitzan zehar.  

 
 Galdeketan parte hartu duten 45 pertsonek (%5.6-k) esan dute istripuren batean nahastu 

direla azken 2 urteetan (zein istripu mota izan den zehaztu gabe).  
 
Ondorengo irudietan galdeketan parte hartu dutenen istripu kopuruak azaltzen dira adin eta 
sexuaren arabera, -oinezko gisa, 22(a) Irudia eta auto gidari gisa, 22(b) irudia
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.22 (a) Irudia: Oinezko gisa, bizitza osoan zehar, istripuren batean nahastuta egondako pertsona kopurua, 

adinaren eta sexuaren arabera (zenbatekoak adinaren eta sexuaren arabera -barrak- eta portzentajeak -
lerroak-).  
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22 (b) Irudia: Auto gidari gisa, bizitza osoan zehar, istripuren batean nahastuta egondako pertsona kopurua, 

adinaren eta sexuaren arabera (zenbatekoak adinaren eta sexuaren arabera -barrak- eta portzentajeak -
lerroak-).  
 
64 urtetik gorakoei zuzendutako inkestan jasota egon arren, erabiltzaile guztiei zuzendutako 
inkestak ez ditu jasotzen oinezkoei buruzko hainbat aldagai -adibidez, astean zenbat ibitzen 
diren-, oinezkoen istripu arriskua ulertzeko baliogarri izango zirenak. Hala bada, hemendik 
aurrera auto gidarietara bideratuko ditugu analisiak. 
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Lehen ikerketa: Auto gidarien tipologia 
 
Atal honen helburua da erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestako (2013) gidarien ezaugarri 
nagusien sintesia egitea. 
 
Inkesta honetako 547 gidarientzako ondorengo aldagaiak aztertuko ditugu:  
 

 Istripuetan nahastuak auto gidari gisa: n=251 pertsona (%46) 

 Sexua 

 Adina 

 Nahastuta egon diren istripuen kausak -inkesta erantzun duten pertsonek 
adierazitakoaren arabera-: oharkabetasuna, gehiegizko abiadura, zirkulazio arauak ez 
errespetatzea, alkohola / drogak hartu ondoren gidatu izana, nekea eta bidearen egoera. 

 Norberak esandako portaera: abiadura mugak gainditzea, alkohola / drogak hartu 
ondoren gidatu izana, segurtasun gerrikoa ez erabiltzea, sakeleko telefonoa erabiltzea 

 Abiadura mugei eta erradarrei buruzko iritzia 

 Isunak orokorrean (aparkatze isunak ezik) eta isunak abiadura gainditzeagatik, inkestako 
pertsonen arabera 

 
Dimentsio anitzeko taulako datuekin korrespondentzia anizkoitzen analisi bat egin eta gero, 
deskonposaketaren lehenengo eta bigarren ardatzek datuen bariantzaren %58a baino gehiago 
hartzen dutela ondorioztatzen dugu. (Ikus xehetasunak VII. Eranskinean). 
 
23. Irudian ikus daitekeen bezala: 
 

 Bizitza osoan zehar istripuren batean nahastu diren pertsonak istripurik inoiz izan ez 
dutenengandik bananduta geratzen dira: 

 
o Istripuetan nahastu direnak istripu horien kasuekin batera azaltzen dira (hori ez 

da harritzeko emaitza), baina baita agertzen dira muturreko iritziekin batera ere: 
gehiegizko abidura mugak, “erradar gehiegi daude”. 

 
 Gehiegizko abiaduragatik jasotako isunak eta abiadura mugak gainditzearen norberak 

esandako portaera elkarren ondoan azaltzen dira grafikoan; eta, pertsona horien aurka 
ezarrita, abiaduraz ez beste kausa batengatik istripu batean nahastuta egon direnak 
azaltzen dira, grafikoaren beste aldean. 
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23. Irudia: Gidarien korrespondentzia anizkoitzen analisiko lehenengo eta bigarren ardatzak. 

 
 
Aurreko faktore deskonposaketari esker posible da gidariak lau talde desberdinetan sailkatzea 
(22(a) eta 22(b) irudietako ezaugarrien arabera): 
 

 1. Taldea: Istripuren batean nahastuta egondako gidariak, abiadura mugak 
gainditzeagatik edo distrakzioa dela-eta. 

 2. Taldea: Istripuren batean nahastuta egondako gidariak, nekea dela eta edo 
errepidearen egoerarengatik 

 3. Taldea: Abiadura mugak maiz gainditzen dituztela esaten duten eta horregatik isuna 
jaso izan duten gidariak 

 4. Taldea: Istripuetan inoiz nahasi ez diren pertsonak, eta autoan portaera ona dutela 
esaten dutenak. 

 
  

Istripuaren kausa 
(norberak esana): 
alkohola/drogak 
ondoren gidatzea:  

Istripuaren kausa 
(norberak esana).: 

nekea 

Istrip. Kausa 
(norberak esana): 

abiadura gainditz. 

Istripuetan nahastuta egon 

direnak 

Istripuetan inoiz 

nahastu gabekoak 

Portaera txarra 
(norberak esana), 
isunak 
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Gidari taldeak - Ezaugarriak 

 

N % Adina* Emakumeak (%)  
Asteko km 

kop.* 
Karnet 

antzinat.* 

124 %23 45 %45 70 26 

49 %9 50 %22 125 30 

157 %29 49 %26 100 30 

217 %40 45 %56 35 23 

547 %100 47 %42 60 26 

24. Irudia, (a) Taula. Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestako gidari taldeak (2013). Oinarrizko 
ezaugarriak. Oharrak: *Adina (mediana); *Astean ibilitako km. (mediana), *Gidatzeko baimen urteak 

(urteak, mediana).). 

 

 
Gidari taldeak – Norberak esandako portaera eta historia 

 

Abiadura mugak 
gainditzea 

(baiezko %) 

 
Galdutako 
puntuak 

(baiezko %) 

Abiad. 
gainditze. 

isunak 
(baiezko %) 

Istrip. 
nahastuak 
(noizbait) 

Nahastuak 
(%) 

Istrip. 
kausa 

gehieg. 
abiad.  

% kausa 
gehieg. 
abiad. 

%55 %8 %16 124 %100.0 18 %14.5 

%69 %24 %2 49 %100.0 0 %0.0 

%95 %33 %87 71 %45.2 6 %3.8 

%47 %6 %51 7 %3.2 2 %0.9 

%65 %16 %34 251 %46.0 26 %4.8 

24. Irudia, (b) Taula. Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestako gidari taldeak (2013). Norberak esandako 
portaera (abiadura mugak “noizbait” edo “beti” gainditzea), galdutako puntuen eta isunen historia 

(“baiezkoa” esaten duten pertsona portzentajea), istripuetan nahastuak auto gidari gisa (bizitza osoan -
zenbatekoak eta portzentajeak-), eta gehiegizko abiaduragatik izandako istripuak (istripu kausa hori ematen 
duten zenbatekoak eta portzentajeak)).  

 

Ondorioak 

 
 Auto gidariak istripuren batean nahastuta egon diren  edo ez arabera sailkatzen dira, eta 

istripu horien kausen arabera. 
 
 Espero zen bezala, inkesta honetako emakumeak ez daude 64 urtetik gorakoen inkestan 

bezain bananduta (haiek berezko ezaugarriak dituzte) 
 

o Oraindik ere, emakumeek berezko ezaugarriak dituzte, datuetan erraz ikusten 
direnak, hala nola astean kilometro gutxiago ibiltzea 
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Bigarren ikerketa: Auto gidarientzako arrisku faktoreen ranking-a 
(azken bi urteetan nahastuta egondako istripuak) 
 
Atal honetan azken 2 urteetan istripuetan nahasteko arriskua aurresateko ereduak eraikiko ditugu 
erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestako datuak (2013) erabiliz, eta erregresio logistikoko 
ereduak aplikatuz. Emaitza gisa, aldagaien ranking bat lortzen da, aldagai bakoitzak auto 
istripueetan nahastuta egotean duen eraginaren arabera (eta denbora-tarte zehatz honetarako). 

Aztertutako aldagaiak 

 
25. Irudian aztertutako aldagaiak azaltzen dira, haien estatistiko deskribatzaileekin batera: 
 

Sexua 
 

Emakumezko gidariak:  
Gizonezko gidariak:  
Gidariak guztira: 

230, %42 
317, %58 

547 

Adina 
 

Gidatzeko baimenaren urteak 

Min. :  
1.kuartila: 
Media:    
Mediana: 
3.kuartila:     
Max.: 
Faltakoak*: 

18.00    
39.00 
47.00    
48.89 
61.00 
88.00 

--       

Min. :  
1.kuartila: 
Media:    
Mediana: 
3.kuartila:     
Max.: 
Faltakoak*: 

   0.00   
16.00 
25.00     
25.93       
38.00  
62.00   

33 

Astean egindako kilometroak 
 

Norberak adierazitako portaeraren 
adierazlea (ikus behean) 

Min. :  
1.kuartila: 
Media:    
Mediana: 
3.kuartila:     
Max.: 
Faltakoak*: 

0.0 
20.0 
60.0 

149.5 
200.0 

4100.0 
44 

0 puntu 
1 puntu 
2 punto edo 
gehiago 

153, %28 
253, %46 
141, %26 

 
25. Irudia Erregresio logistikoko ereduen bitartez aztertutako aldagaiak, erabiltzaile guztiei 

zuzendutako inkestako gidarientzat. Estatistiko deskribatzaileak.  

 

Aldagaien tratamendua 

 
Norberak adierazitakoaren araberako portaeraren adierazle bat lortzeko helburuaz puntuazio 
bat eraiki da, pertsona bakoitzak esandako ohitura bakoitzarentzat puntu 1 gehituz (hots, puntu 
1 gehitzen da ondorengo ohituretako bat markatzen bada):  
 

 abiadura mugak gainditzea (“noizean behin”, “nahikotan”, “askotan”), 
 alkohola/drogak hartu ondoren gidatzea (“batzuetan” edo “askotan”),  
 segurtasun gerrikoa beti ez erabiltzea (“batzuetan” edo “inoiz ez” erabiltzea), eta  
 sakeleko telefonoa erabiltzea gidatzen den bitartean (“batzuetan” edo “askotan”).  

 
Aldagai sintetiko honen emaitza 25. Irudiko taulan ikus daiteke (azken koadroa). 
 
Zenbakizko aldagaientzako (adina, gidatzeko baimenaren urteak, asteko egindako 
kilometroak), aldagai horien bertsio kategorikoak definitzeko “mozketa egokienak” R-ko CatPredi 
paketeko catpredi() funtzioa erabiliz [13] bilatu ditugu. Funtzio honen arabera, mozketa 
optimoak (hots, aldagai bakarreko ereduaren aurresateko gaitasuna maximoa egiten duten 
mozketak) algoritmo genetikoak erabiliz bilatzen dira. 
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Aldagai bakarreko ereduak 

 
Lehenik eta behin, aldagai bakoitza istripu arriskuarekin zenbateraino dagoen lotuta aztertzen da 
(kasu honetan, azken bi urteetan izandako istripuekin). Aldagai bakarreko ereduen emaitzak -
esandako aldagaientzat- 26. Irudian azaltzen dira.  
 
 

 
ALDAGAI BAKARREKO EREDUAK 

Azken 2 urteetan istripuetan nahasteko probabilitatea 
 

  
Koefizientea 

 

 
Odds Ratioa 

 
KT (OR) %95 

 
p-balioa 

Sexua     

Emakumeak -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Gizonak 0.169 1.185 (0.556 - 2.638) 0.666  

Adina     

35 urte artekoak 1.907 6.733 (3.130 - 14.926) 1.35e-06 

35 urtetik gorakoak -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Gidari baimeneko 
urteak 

    

19 urte arte 1.445 4.242 (1.946 - 9.766) 0.000383 

19 urtetik gora -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Esposizioa (astean 
ibilitako distantzia) 

    

155km arte -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

155km-tik gora 1.230 3.422  (1.538 - 7.728) 0.00253  

Norberaren araberako 
portaeraren erakuslea 

    

1 puntu arte -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

2 puntutik gora 0.585 1.796 (0.802 - 3.851) 0.139 
 
26. Irudia: Aldagai bakarreko ereduak (aldagai bat sartzen da aldi bakoitzean) aldagai bakoitzak azken 2 

urteetako istripu arriskuarekin duen lotura aztertzeko. Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestako datuekin 
egindako estimazioak (2013). 

  
Azken 2 urteetan istripuetan nahasteko arriskua aurresateko adierazgarriak izango diren 
aldagaiak identifikatu eta gero (p-balioa < 0.2), aldagai guzti horiek aldagai anitzeko eredu batean 
sartzen ditugu. Hala, lehenengo eredu batean aldagai hauek sartzen dira: adina, gidatzeko 
baimeneko urteak, esposizioa eta portaera “txarraren” adierazlea.  
 
Eredu “oso” horretatik abiatuta (hots, aldagai guztiak dituena), aldi bakoitzean aldagai bat kenduz 
lortzen diren ereduak aztertzen dira.  
 
Egiantza arrazoiaren testa erabiliz, aldagaiak banan-banan kentzeko prozedura jarraitzen dugu 
eta honako aldagaiak mantentzen ditugu azken ereduetan (hau da, ez dira ereduetatik ateratzen): 
astean ibilitako kilometroak eta adina, edo ibilitako kilometroak eta gidatzeko baimeneko urteak. 
Azkenik aukeratutako eredua 27. Irudian agertzen da (ikus DeLong-en testaren erabilera eredu 
hau aukeratzeko, IX. Eranskinean): 
 
 
 
 
 
 
 

 
Azken 2 urteetan istripuetan nahasteko probabilitatea 
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Koefizientea 

 

 
Odds Ratioa 

 
KT (OR) %95 

 
p-balioa 

Intercept -4.0896 0.017  < 2e-16 

Adina     

35 urte arte 1.8910 6.626 (2.912 - 15.574) 7.98e-06 

35 urtetik gora -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Esposizioa (astean 
ibilitako distantzia) 

    

155km arte -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

155km-tik gora 1.2995 3.667 (1.604 - 8.545) 0.0021 
 
27. Irudia: Erregresio logistikoko eredua erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestako (2013) gidarientzako. 

AUC=0.7893. 

Ereduaren interpretazioa 

 
Eredua honela interpretatzen da: 
 

 Adin berbera (35 urte baino gehiago edo 35 urte baino gutxiago) duten gidarientzat, 
azken 2 urteetan istripuren batean nahastu izana 3.67 bider maizago gertatzen da 
(1.60tik 8.55ra doan %95eko konfiantza tartearekin) asteko 155km baino gehiago ibiltzen 
dituzten pertsonen artean, asteko 155km baino gutxiago ibiltzen dituztenen artean baino. 

 
 Kilometro kopuru berbera ibiltzen dutenentzat (asteko 155km gehiago edo gutxiago), 

azken 2 urteetan istripuren batean nahastu izana 6.63 bider maizago gertatzen da 
(2.91tik 15.57ra doan %95eko konfiantza tartearekin) 35 urte baino gutxiago dituztenen 
gidarien artean, 35 urte baino gehiago dituztenen artean baino. 

 
Azkenik, azpimarratu behar dugu ereduaren interpretazioa bezain garrantzitsua dela kontuan 
hartzea erregresio logistikoko ereduetan sartu ez diren aldagaiak, adierazgarriak ez direlako; 
hots, benetan ezin dugulako jakin (datu hauekin) istripu arriskuarekin lotura duten ala ez. Hala, 
esate baterako, norberak adierazitako portaera ereduetatik kanpo gelditu den aldagaietako bat 
da, ez (derrigorrez) istripuekiko loturarik ez duelako, baizik eta, baldin eta lotura hori egiazkoa 
bada, datu hauek ez direlako nahikoak eragin hori antzeman(eta neurtu) ahal izateko. Berdin-
berdin gertatzen da sexua aldagaiarekin ere. Aldiz, datu hauetan badago ebidentzia nahikoa 
adinak, gidatzeko esperientziak eta asteko ibilitako kilometroak istripu arriskuan eragina dutela 
esateko. 
 

Azken oharra: Sexuaren araberako desberdintasunak 

 
Sexuen arteko desberdintasunetan sakontzeko, aurreko eredua -27. Irudiko aldagaiak dituena- 
emakumeentzako eta gizonentzako aparte estimatu dugu, ondorengoa ikusiz: 
 

 Emakumeentzat, asteko distantzia berberak egiten dituztenen artean, azken 2 urteetan 
istripuren batean nahasita 5.10 aldiz maizago gertatzen da (1.34tik 21.53 doan %95eko 
konfiantza tartearekin) 35 urtetik beherako emakumeen artean, 35 urte edo gehiago 
duten emakumeen artean baino;  

 
o itzitik, gizonentzako estimatutako koefizientea, konparazio berbera egiteko, 

7.89 da 2.75tik 23.53ra doan %95eko konfiantza tartearekin.  
 

 Emakumeentzat, adin berbera dutenen artean, azken 2 urteetan istripuren batean 
nahastea 6.34 aldiz maizago gertatzen da 35 urtetik beherakoentzat (1.60tik 25.42era 
doan %95eko konfiantza tartearekin); aitzitik, gizonen geruzan aldagai hau ez 
adierazgarria. 
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Labur esanda: Emakume gidariengan adinaren eta ibilitako kilometroen eragina antzekoa da. 
Gizonen ereduan, esposizioa ez da aldagai esanguratsua eta ezin dugu konparazio berbera egin. 
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Hirugarren ikerketa: Auto gidarientzako arrisku faktoreen ranking-a 
(istripuak bizitza osoan) 
 
Atal honetan bizitza osoan zehar istripuren bat izateko probabilitatea aurresateko ereduak 
eraikitzen dira, erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestako (2013) datuak erabiliz, eta aurreko 
ataleko prozedura berberari jarraituz. Analisi honen emaitza inkestako aldagaien ranking bat da, 
aldagai bakoitzak istripuetan nahasia izateko arriskuarekin duen loturaren araberakoa (denbora 
tarte honetan). 
 
Aztertutako aldagaiak, datuen tratamendua eta erregresio logistikoari buruzko kontsiderazio 
guztiak (aldagaien aukeraketa bata bestearen atzetik eraikitako ereduetan, koefizienteen 
interpretazioa, odds-ratioak eta p-balioak) berberak dira. Zenbakizko aldagaientzako (adina, 
gidatzeko baimeneko urteak eta ibilitako kilometroak) aukeratutako mozketa optimoak catpredi() 
funtzioarekin aukeratu dira hemen ere, eta 28. irudian azaltzen dira. Esan beharra dago mozketa 
horiek ez direla azken 2 urteetako istripuen ereduan aukeratutakoak; izan ere, astean ibiltako 
distantziarentzat aukeratutako mozketa, hots, istripua izan dutenak eta izan ez dutenak hoberen 
banatzen dituena, 55km da, azken 2 urteetako istripuetan ateratzen zen mozketaren (155km) 
aurrean..  

Aldagai bakarreko ereduak  

Bizitza osoko istripuentzako eraikitako aldagai bakarreko ereduak 28. Irudian azaltzen dira: 
 

 
 

ALDAGAI BAKARREKO EREDUAK 
Bizitza osoko istripuetan nahasteko probabilitatea 

 

  
Koefizientea 

 

 
Odds Ratioa 

 
KT (OR) %95 

 
p-balioa 

Sexuak     

Emakumeak -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

Gizonak 0.5664 1.762 (1.249 - 2.495) 0.001325 

Adina     

32 artekoak -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

32 urtetik gorakoak 0.9138 2.494 (1.535 - 4.164) 0.000316 

Gidatzeko baimenaren 
urteak 

    

20 urte arte -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

20 urtetik gora 0.7273 2.070 (1.436 - 2.999) 0.000106 

Esposizioa (astean 
ibilitako km) 

    

55 km. arte -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

55 km.-tik gora 0.8935 2.444 (1.709 - 3.513) 1.15e-06 

Norberaren araberako 
portaeraren erakuslea 

    

1 puntu arte -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

2 puntutik gora 0.6281 1.874 (1.274 - 2.770) 0.00150 
 
28. Irudia: Aldagai bakarreko ereduak (aldagai bakarra sartzen da aldi bakoitzean) bizitza osoan zehar 

nahastuta egondakoko istripuekin duten lotura ikusteko. Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestako (2013) 
datuekin lortutako estimazioak. 
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Espero zen bezala, aurreko atalarekin alderatuta (azken 2 urteetako istripuak), aldagai batzuren 
portaera aldatu egiten da bizitza osoko istripuen arriskua aztertzen denean. Hala, adinaren eta 
gidatzeko baimenaren urteen kasuan istripu batean nahasia izatearen probabilitatea igo egiten 
da bietan: autoan zenbat eta ordu gehiago ibili, orduan eta handiagoa da istripu batean nahasteko 
arriskua. 
 
Bestalde, esan beharra dago sexua eta norberaren araberako portaerak p-balio estatistikoki 
adierazgarria dutela aldagai bakarreko ereduetan (eta hori ez zen gertatzen azken 2 urteetako 
isripuekin). 
 
Ereduan sartu behar diren aldagaiak aukeratzeko, azken 2 urteko istripuen kasuan bezala egin 
dugu: aldagai guztiak dituen eredu “osotik” abiatuta, istripuaren arriskua hobeto aurresaten 
laguntzen ez duten aldagaiak kentzen ditugu banan-banan.   
 
Azkenik aukeratutako ereduak AUC=0.6706 dauka eta gidatzeko baimearen urteak, asteko 
ibilitako kilometroak eta norberak aadierazitako portaeraren adierazlea ditu bere barnean: 
 

 
Bizitza osoko istripuetan nahasteko probabilitatea 

 

  
Koefizientea 

 

 
Odds Ratioa 

 
KT (OR) %95 

 
p-balioa 

Intercept -1.2069 0.299 (0.201 - 0.437) 1.10e-09 

Esposizioa (astean 
ibilitako km) 

    

55 km. arte -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

55 km.-tik gora 0.8709 2.389 (1.636 - 3.506) 7.39e-06 

Gidatzeko baimenaren 
urteak 

    

20 urte arte -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

20 urtetik gora 0.7269 2.069 (1.398 - 3.082) 0.000308 

Norberaren araberako 
portaeraren erakuslea 

    

1 puntu arte -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

2 puntutik gora 0.5585 1.748 (1.137 - 2.701) 0.011288 
 
29. Irudia: Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestako (2013) gidarientzako eraikitako erregresio logistikoko 

eredua. 

Ereduaren interpretazioa 

 
Aukeratutako ereduan gidatzeko esperientzia, asteko ibilitako kilometroak eta norberak 
adierazitako portaeraren adierazlea sartu dira: 
 

 Esperientzia eta portaera berbera adierazi duten gidarientzat (taulako kategorietan), 
bizitza osoan zehar istripuren batean nahastea 2.39 aldiz maizago gertatzen da (1.64tik 
3.51ra doan %95eko konfiantza tartearekin) 55km baino gehiago ibiltzen diren gidarien 
artean, 55km baino gutxiago egiten dituztenen artean baino. 

 
 Asteko esposizio berberarekin eta norberak esandako portaera berbera edukita (taulako 

kategorietan), bizitza osoan zehar istripuren batean nahastea 2.07 aldiz maizago 
gertatzen da (1.40tik 3.08ra doan %95eko konfiantza tartean) gidatzeko baimena 20 urte 
edo gehiagokoa duten gidarien artean, 20 urte baino gutxiagoko esperientzia dutenen 
artean baino. 

 
 Asteko kilometro berberak ibilita eta gidari gisa esperientzia berberarekin (taulako 

kategorietan), bizitza osoan zehar istripuren batean nahastea 1.75 aldiz maizago 
gertatzen da (1.14etik 2.70ra doan %95eko konfiantza tartearekin) norberak adierazitako 
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portaera desegokia dutenen artean (taulako adierazlearen arabera) portaera egokia 
dutenekin alderatuz. 
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Ondorio orokorrak  

Oinezko eta gidarien tipologiak 
 

 64 urtetik gorako oinezkoak, 64 urtetik gorako gidariak eta erabiltzaile guztiei 
zuzendutako inkestako gidariak haien profilen araberako talde desberdinduetan 
sailkatu ditugu. Horri esker hainbat faktoreen arteko lotura ikusi ahal izan dugu: 
esposizioa (asko, nahiko edo gutxi ibiltzea, oinezkoen kasuan, eta asteko ibilitako 
kilometroak, gidarien kasuan) balizko arrisku faktoreak (norberak adierazitako osasun 
egoera eta portaera), eta nola konbinatzen diren inkesta hauetako pertsonak nahasi diren 
istripuekin. 

 
 64 urtetik gorakoei zuzendutako inkestan, emakumeek eta gizonek ezaugarri 

desberdinak dituzte, ikertzen diren istripuak oinezkoenak edo gidarienak diren arabera: 
 

o 64 urtetik gorako oinezkoen artean, norberak esandako osasunaren eta 
portaeraren araberako profil desberdinak ikusi ditugu sexuaren arabera. 

 
o 64 urtetik gorako gidarien artean, ez dago ia emakumerik. Adin talde honetako 

emakume gidariek berezko ezaugarriak dituzte.  
 
o Inkesta honek ez du informazio nahikoa ematen 64 urtetik gorakoen artean 

istripuekiko lotura duten faktoreak identifikatzeko:: 
 

 Zehazki, oinezkoen eta gidarien istripu arriskua ikertu ditugu hainbat 
arrisku faktoreren arabera (sexua, adina, esposizioa, norberak esandako 
osasun egoera eta portera), baina datu basea ez da nahikoa aldagai 
horieri buruzko ondoriorik ateratzeko. 

 
 Ez da posible, ezta ere, bi datu baseak elkartzea, istripuentzako 

erabilitako denbora tartea desberdina baita kasu bakoitzean. 

 

Istripuetan nahastua egoteko arrisku faktoreen ranking-a 
 
 Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestan aldagaien ranking bat egin dugu azken 2 

urteetan istripuetan nahastearen arriskuarekin duten lotura aztertuz. Adina eta 
esposizioa (astean ibilitako kilometroak) aldagai adierazgarriak direla ikusi da, eta adinak 
du eraginik handiena. Aldagai bakoitzaren eragin estimatua (beste aldagaiak ere ereduan 
daudelarik) odds-ratioen %95eko konfiantza tarteetan ikus daiteke, 30. irudian. 

 
o Inkesta honetako aldagai batzuentzat -sexua eta norberaren araberako 

portaera- datu hauetako adierazgarritasun estatistikoa ez da nahikoa eredu 
logistikoetan sartu ahal izateko. 
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 Bukatzeko, bizitza osoko istripuetan eragina duten aldagaien ranking bat egin da. 
Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestako datuetan oinarriturik, eragina dutela ikusi da: 
esposizioak (astean ibilitako kilometroak), gidari esperientziak eta norberak esandako 
portaerak. Aldagai bakoitzaren eragin estimatua (beste aldagaiak ere ereduan 
daudelarik) odds-ratioen %95eko konfiantza tarteetan ikus daiteke, 31. irudian 

 
Konfiantza tarteak zabalagoak dira azken 2 urteetako istripuen ereduan; horrek esan nahi du 
eredu horri dagokion ziurgabetasuna handiagoa dela bizitza osoko istripuen ereduan baino.  
 
 
 

.  
 
30. Irudia: Ereduko aldagaientzako estimatutako eragina (azken 2 urteetako istripuak): adina eta 

esposizioa. Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkesta (2013). 
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31. Irudia: Ereduko aldagaientzako estimatutako eragina (bizitza osoko istripuak): esposizioa, 

gidatzekoesperientzia eta norberak adierazitako portaera. Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkesta (2013). 
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Gomendioak 
 
Ondorengo inkestak diseinatzean ondorengo gomendioak kontuan edukitzea komeni da:: 

 
 Garrantzitsua da -ahal den neurrian- inkestetako galderak eta galderen kategoriak 

definitzerakoan irizpide berberak mantentzea. Horrela eginez bakarrik izango dira 
lortutako serieak urtez-urte konparagarriak, eta adierazle nagusien eboluzioa ikusi ahal 
izango da. 

 
 Desigarria litzateke pasatako istripuei buruz galdetzerakoan denbora tarte berberak 

erabiltzea. Uste dugu 2 urteko denbora tarte bat hobea litzatekeela, datu analisietan ikusi 
baita 5 urteko tartea lausoegia izan liteke eta erabiltzaileentzat. 

 
 Denbora tarte motzago batek (2 urte) abantaila bat dauka, hots, posible dela 

erabiltzaileen gaur egungo egoera duela gutxi izandako istripuekin lotzea. Honen 
arrazoia da bakoitzaren nabarmenki alda daitekeela urteekin: esate baterako, ez 
dira berdinak izango inkestari erantzuterakoan egiten dituzten kilometroak eta 
lehen egiten zituztenak. Norberaren egoera, orokorrean,  2 urtetan gutxiago 
aldatuko da 5 urtetan baino. 

 
 Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkestetan (gidariez gain erabiltzaile guztiei 

zuzendutakoetan), erantzunaren aldetik zalantzagarriak izan litezkeen galderak daude. 
Esate baterako, 64 urtetik gorako erabiltzaileei zuzendutako inkestan (2014), 41. galdera 
honela zegoen adierazia: “Zein da zure arazorik handiena daukazun adina dela eta?”; 
eta erantzunak hauek dira -bat bakarrik aukeratu daiteke-: “Erreflexu eza”, “Ikusteko 
edo/eta entzuteko arazoak”, “Hartu beharreko botikak”, “Mugitzeko arazoak”, “Ez dut 
inongo arazorik” eta “Ez daki/Ez du erantzun”. Datuak aztertzerakoan ikusi da erantzunak 
erabiltzaile motaren araberakoak direla, ikus 30. Irudia: 

 
 Oinezkoa besterik ez bada, mugikortasunarekin lotutako arazoak esateko joera 

izango du 
 Auto gidaria bada, gidatzeari dagozkion arazoak esateko joera handiagoa izango 

du, adibidez, erreflexu eza eta ikusteko/entzuteko arazoak. 
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32. Irudia: Adinarekin lotutako arazoak, erantzuten duena oinezkoa edo auto gidaria den arabera. 64 urtetik 

gorako pertsonei zuzendutako inkesta (2014). 

 
 

 Funtsezkoa da erantzun eza modu egoki batean jasotzea. Ez da inoiz baliorik inputatu 
behar -datuen analisiaren fasean ez bada, teknika estatistiko egoki batez-; aitzitik, faltako 
balioak diren bezala gorde behar dira, beste balio posibleengandik ongi bereiziz. 
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Eranskinak 

0. Aztertutako inkestetako aldagaiak 
Eranskin honetan datu baseetako aldagai nagusiak azaltzen dira, informazio motaren arabera. 
Aldagaiei identifikatzen errazak diren izenak eman zaizkie eta bi inkestetakoak dira: 
 

- 64 urtetik gorakoei zuzendutako inkesta (2014), ADIN kodeaz taula hauetan.  
- Erabiltzaile guztiei zuzendutako inkesta (2013), GEN kodeaz taula hauetan. 

 
1. Taula: Oinarrizko adagai soziodemografikoak 

Aldagaia Inkestetako galderak Kategoriak 

sexua ADIN, OROK: P1 Emakumeak/Gizonak 

adina ADIN, OROK: P2 (Zenbakizkoa) 

lurraldea oinarrizko informazioa "Araba", "Bizkaia", "Gipuzkoa" 

udalerria oinarrizko informazioa "Vitoria-Gasteiz", "Bilbo", "Donostia", "Getxo", 
"Barakaldo", "Durango", "Irun", "Eibar" 

 
2. Taula: Erabiltzaileak ezaugarritzeko balio duten aldagaiak 

Aldagaia Inkestetako galderak Kategoriak 

karneta ADIN, OROK: P3 Gidatzeko baimena dauka indarrean 
"0" (Ez), "1" (Bai) 

karneturteak ADIN, OROK: P4 Baimena lortu zuenetik pasa diren 
urteak (Zenbakizkoa) 

gidatzendu ADIN: P8, OROK: P5 ADIN: "Ez du gidatzen", "Autoa 
bakarrik", "Autoa eta bizikleta", "Autoa 
eta motorra", "Bizikleta bakarrik" 

gidaria eratorria  "0" (Ez), "1" (Bai) 

bizikleta eratorria  "0" (Ez), "1" (Bai) 

motorra eratorria "0" (Ez), "1" (Bai) 

ibilgailuarina derivada "0" (Ez), "1" (Bai) 

kamioia derivada "0" (Ez), "1" (Bai) 

arrazoiaosasuna ADIN: P9.1-Osasuna-ikusmena-
erreflexuak arrazoi bat dira 
ibilgailurik ez erabiltzeko? 

(Ez-gidariak) "0" (Ez), "1" (Bai) 

arrazoiaohitura ADIN: P9.2- Ohitura arrazoi bat 
da ibilgailurik ez erabiltzeko? 

(Ez-gidariak) "0" (Ez), "1" (Bai) 

arrazoiaekonom ADIN: P9.3- Ekonomia edo 
ibilgailu eza arrazoi bat da 
ibilgailurik ez erabiltzeko? 

(Ez-gidariak) "0" (Ez), "1" (Bai) 

arrazoiaezgustu ADIN: P9.4- Arrazoia da ez 
zaizula gustatzen ibilgailuak 
erabiltzea? 

(Ez-gidariak) "0" (Ez), "1" (Bai) 

arrazoiabeste ADIN: P9.5-Beste arrazoiren 
bat? 

(Ez-gidariak) "0" (Ez), "1" (Bai) 

 



Bide Segurtasunari eta Mugikortasunari buruzko Unibertsitate Ikerketak.  T-085/15 Esp.  UPV/EHU. 

50 de 65 

 3. Taula: Gidariei soilik dagozkien aldagaiak 

Aldagaia Inkestetako galderak Kategoriak 

kmauto ADIN: P11, OROK: P6-Zenbat kilometro 
ibiltzen zara astean? 

(Zenbakizkoa) 

desplazamendumota ADIN: P12-Desplazamendu mota. OROK: 
Ez da galdetzen 

"Aisia-erosketak-
familia", "Lana"  

gidarierrepideak ADIN: P13-Zer bide motatatik ibiltzen zara? 
OROK: Ez da galdetzen 

"Kaleak bakarrik", 
"Ohiko errepidea 
bakarrik", "Beste 
guztiak" 

 
4. Taula: Oinezkoei soilik dagozkien aldagaiak (64 urtetik gorakoen inkesta) 

Aldagaia Inkestetako galderak Kategoriak 

zenbatibili ADIN: P5-Zenbat ibiltzen zara astean, 
OROK: Ez da galdetzen 

"Asko", "Nahiko", "Gutxi" 

nonibili ADIN: P7-Nondik ibiltzen zara?, OROK: Ez 
da galdetzen 

"Kaleak" , "Errepideak", 
"Biak" 

 
5. Taula: Erabiltzaileen iritzia (bi inkestetan) 

Aldagaia Inkestetako galderak Kategoriak 

iritziamugak ADIN: P34, OROK: P31: Zer iritzi duzu 
ezarrita dauden abiadura mugei buruz? 

"Oso altuak", "Ondo 
ezarrita daude", "Oso 
baxuak" 

iritziaerradarrak ADIN: P40, OROK: P38: Zer iritzi duzu 
erradarrei buruz? 

"Ez luke egon behar", 
"Gehiegi daude", "Ondo 
daude", "Gehiago ezarri 
behar dira", "Ez daude 
egon beharko luketen 
lekuan" 

 
6. Taula: Erabiltzaileen portaerari dagozkien aldagaiak (bi inkestak) 

Aldagaia Inkestetako galderak Kategoriak 

abiaduraportaera ADIN: P35, OROK: P32-¿Ezarritako 
abiadura mugak errespetatzen dituzu? 

(Gidariak): "Inoiz ez", 
"Behin edo behin" 
,"Nahiko", "Oso maiz" 

alkoholaportaera ADIN: P36, OROK: P33-¿Gidatu al duzu 
inoiz alkohola/drogak hartu ondoren? 

(Gidariak): "Inoiz ez", 
"Batzuetan" ,"Askotan" 

telefonoportaera ADIN: P37, OROK: P34-¿Telefonoa 
erabiltzen duzu (hitz egiteko, mezuak 
ikusteko) gidatzen duzun bitartean? 

(Gidariak): "Inoiz ez", 
"Batzuetan" ,"Askotan" 

 
7. Taula: Oinezkoen portaera (64 urtetik gorakoen inkesta) 

Aldagaia Inkestetako galderak Kategoriak 

oinezkoarauakerresp ADIN: P31-Oinezko gisa, ¿zirkulazio arau 
guztiak errespetatzen dituzu? 

"Beti", "Nahiko", 
"Batzuetan" 

semaforopasaberresp ADIN: P39-Oinezko gisa, ¿semaforoak eta 
pasabideak errespetatzen dituzu? 

"Inoiz ez", 
"Batzuetan", "Ia beti" 
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8. Taula: Osasunari dagozkion aldagaiak (64 urtetik gorakoen inkesta). 

Aldagaia Inkestetako galderak Kategoriak 

arazoazein ADIN: P41- Zein da zure arazo 
larriena oinezko/gidari gisa adina 
zure dela eta? 

“Erreflexu falta”, “Ikusteko/entzuteko 
arazoak”, “Botikak”, “Mugikortasuna”, 
“Arazorik ez” 

arazoadin eratorria “0” (Arazorik ez)  

“1” (Arazoren bat) 

arazokonpentsa P42-¿Zer egiten duzu 
ibiltzeko/gidatzeko arazoak 
konpentsatzeko? 

“Adiago joan”,”Mantsoago ibili”, “Leku 
arriskutsuak ekidin”, “Ezer berezirik 
ez” 

 
 
9. Taula: Historia: Isunak eta gidatzeko baimenean galdutako (norberak esana, bi 
inkestetan) 

Aldagaia Inkestetako galderak Kategoriak 

karnetapuntugalduak ADIN: P32, OROK: P29-
¿Gidatzeko baimenean 
punturen bat galdu duzu? 

(Gidariak) "0" (Ez), "1" (Bai) 

isunak ADIN: P29, OROK: P27 

Isuna jarri dizute noizbait 
(aparkatzeagatik jasotako 
isunak kontuan hartu 
gabe)? 

(Guztiak) "0" (Ez), "1" (Bai) 

isunkausa ADIN: P30.1-Kausa 
(lehena, bigarrena, 
hirugarrena) isuna ; 
OROK: P28-Isunaren 
arrazoi nagusia 

(Guztiak) "Abiadura / Gehiegizko 
abiadura", "Segurtasun gerrikoa", 
"Arazoak argiekin", "Semaforoak ez 
errespetatzea", "IAT ez ", "Stop-ak ez 
errespetatzea", "Aurrerakuntzak", 
"Besteren bat", "Ez daki/Ez du 
erantzuten" 

 
10. Taula: Istripuak 

Aldagaia Inkestetako galderak Kategoriak 

istripoinezkzbk ADIN: P-14: Zenbat istriputan egon 
zara nahastua azken 5 urteetan 
oinezko gisa? 

(Zenbakizkoa) 

istripoinezko eratorria (Istripuren batean nahastua 
oinezko gisa azken 5 urteetan) 

"0" (Ez), "1" (Bai) 

istripoinezkoondor ADIN: P15- Ondorioak izan dituen 
istripua oinezko gisa 

"0" (Ez), "1" (Bai) 

istripgidarizbk ADIN: P-23 : Zenbat istriputan egon 
zara nahastua azken 5 urteetan auto 
gidari gisa? 

(Zenbakizkoa) 

istripgidari eratorria (Istripuren batean nahastua 
auto gidari gisa azken 5 
urteetan) 

"0" (Ez), "1" (Bai) 

istripgidariondor P27- Ondorioak izan dituen istripua 
auto gidari gisa 

"0" (Ez), "1" (Bai) 
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I. Oinezko adinduen tipologia. Korrespondentzia anizkoitzen 
analisiaren emaitzak. 
 

Principal inertias (eigenvalues): 

 

 dim    value      %   cum%   scree plot                

 1      0.408213  31.5  31.5  ********                  

 2      0.307395  23.7  55.3  ******                    

 3      0.250000  19.3  74.6  *****                     

 4      0.198530  15.3  89.9  ****                      

 5      0.130382  10.1 100.0  ***                       

        -------- -----                                  

 Total: 1.294521 100.0                                  

 

Columns: 

                            name   mass  qlt  inr    k=1 cor  ctr    k=2 cor  ctr   

1  |           zenbatibili:asko.ibili|  138  647  144 |  521 201   92 |  775 446  270 | 

2  |        zenbatibili:nahiko.ibili |  208  643  116 |  359 179   66 | -578 464  226 | 

3  |          enbatibili:gutxi.ibili |  154  756  144 | -954 750  343 |   86   6    4 | 

4  |       asunportaera:POna.OTxarra |  101  463  161 | -980 463  237 |   -3   0    0 | 

5  |  osasunportaera:PTxarra.OTxarra |   84  217  163 | -560 126   65 | -478  91   63 | 

6  |        osasunportaera:POna.OOna |  151  592  137 |  247  52   23 |  798 541  312 | 

7  |     osasunportaera:PTxarra.OOna |  164  629  135 |  661 409  176 | -484 220  125 | 

8  |            (*)UDALERRIA:Gasteiz | <NA>  357 <NA> |  -66 100 <NA> | -106 257 <NA> | 

9  |              (*)UDALERRIA:Bilbo | <NA>   39 <NA> |    3   3 <NA> |   13  36 <NA> | 

10 |              (*)UDALERRIA:Getxo | <NA>  982 <NA> |  304 715 <NA> |  186 267 <NA> | 

11 |          (*)UDALERRIA:Barakaldo | <NA>  665 <NA> | -100 257 <NA> | -126 409 <NA> | 

12 |            (*)UDALERRIA:Durango | <NA>  344 <NA> | -139 176 <NA> |  136 168 <NA> | 

13 |            (*)UDALERRIA:Donosti | <NA>  322 <NA> |   52 321 <NA> |    2   0 <NA> | 

14 |               (*)UDALERRIA:Irun | <NA>  238 <NA> |  -70 112 <NA> |   74 126 <NA> | 

15 |              (*)UDALERRIA:Eibar | <NA>  812 <NA> |  -41  62 <NA> | -145 750 <NA> | 

16 |           (*)istripoinezkofac:0 | <NA>  435 <NA> |   -6 294 <NA> |   -4 141 <NA> | 

17 |           (*)istripoinezkofac:1 | <NA>  435 <NA> |  234 294 <NA> |  162 141 <NA> | 

18 |                (*)autogidaria:0 | <NA>  789 <NA> | -121 788 <NA> |    3   0 <NA> | 

19 |                (*)autogidaria:1 | <NA>  789 <NA> |  223 788 <NA> |   -5   0 <NA> | 

20 |             (*)ibili_errepide:0 | <NA>  690 <NA> |  -56 568 <NA> |   26 122 <NA> | 

21 |             (*)ibili_errepide:1 | <NA>  690 <NA> |  250 568 <NA> | -116 122 <NA> | 

22 |            (*)adin_errek5:66-70 | <NA>  877 <NA> |  304 819 <NA> |  -81  58 <NA> | 

23 |            (*)adin_errek5:71-75 | <NA>  782 <NA> |   90 704 <NA> |   30  79 <NA> | 

24 |            (*)adin_errek5:76-80 | <NA>  472 <NA> |  -64 253 <NA> |   59 218 <NA> | 

25 |              (*)adin_errek5:+81 | <NA>  929 <NA> | -375 919 <NA> |   38   9 <NA> | 

26 |                 (*)sexua:Gizona | <NA>  424 <NA> |   27 182 <NA> |  -31 243 <NA> | 

27 |               (*)sexua:Emakumea | <NA>  424 <NA> |  -18 182 <NA> |   20 243 <NA> | 
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II. Oinezko adinduen tipologia (emakumeak). Lortutako klaseen 
ezaugarritzea 
klasea: 1 

                             Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

osasun_errefl.1                   7.297   0.000      59.6      36.4    9.7     47 

oinezkarauakerresp.Nahiko         5.818   0.000      31.1      59.7   30.6    148 

oinezkoarauakerresp.Batzuetan     5.424   0.000      37.8      40.3   16.9     82 

osasuna_ikusentz.1                5.359   0.000      52.8      24.7    7.4     36 

osasuna_mugikor.1                 3.875   0.000      32.0      31.2   15.5     75 

zenbatibili.Gutxi                 2.526   0.012      21.8      44.2   32.2    156 

adin_errek5.76-80                 2.357   0.018      24.1      27.3   18.0     87 

zenbatibili.Asko                 -2.303   0.021      10.1      16.9   26.7    129 

osasuna_mugikor.0                -3.875   0.000      13.0      68.8   84.5    409 

osasuna_ikusentz.0               -5.359   0.000      12.9      75.3   92.6    448 

osasuna_errefl.0                 -7.297   0.000      11.2      63.6   90.3    437 

oinezkoarauakerresp.Beti        -11.196   0.000       0.0       0.0   52.5    254 

----------------------------------------------------------------------------------------

---  

klasea: 2 

                             Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

oinezkoarauakerresp.Beti         12.044   0.000      39.0     100.0   52.5    254 

osasuna_mugikor.1                 9.970   0.000      68.0      51.5   15.5     75 

zenbatibili.Gutxi                 5.886   0.000      36.5      57.6   32.2    156 

adin_errek5.+81                   5.018   0.000      33.5      55.6   33.9    164 

osasuna_ikusentz.1                3.782   0.000      47.2      17.2    7.4     36 

osasun_errefl.1                   3.364   0.001      40.4      19.2    9.7     47 

autogidaria.0                     2.882   0.004      22.3      94.9   87.0    421 

istripoinezkofac.0                2.163   0.031      21.1     100.0   96.9    469 

istripoinezkofac.1               -2.163   0.031       0.0       0.0    3.1     15 

UDALERRIA.Getxo                  -2.326   0.020       6.1       2.0    6.8     33 

zenbatibili.Nahiko               -2.828   0.005      14.6      29.3   41.1    199 

autogidaria.1                    -2.882   0.004       7.9       5.1   13.0     63 

osasuna_errefl.0       -3.364   0.001      18.3      80.8   90.3    437 

zenbatibili.Asko                 -3.630   0.000      10.1      13.1   26.7    129 

adin_errek5.66-70                -3.721   0.000      10.2      14.1   28.3    137 

osasuna_ikusentz.0               -3.782   0.000      18.3      82.8   92.6    448 

oinezkoarauakerresp.Batzuetan     -6.120   0.000       0.0       0.0   16.9     82 

oinezkoarauakerresp.Nahiko       -8.836   0.000       0.0       0.0   30.6    148 

osasuna_mugikor.0                -9.970   0.000      11.7      48.5   84.5    409 

----------------------------------------------------------------------------------------

---  

klasea: 3 

                     Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

zenbatibili.Asko         19.072   0.000      79.8     100.0   26.7    129 

osasuna_mugikor.0         5.945   0.000      25.2     100.0   84.5    409 

osasuna_erreflex.1        4.500   0.000      23.6     100.0   90.3    437 

osasuna_ikusentz.0        3.836   0.000      23.0     100.0   92.6    448 

autogidaria.1             3.359   0.001      38.1      23.3   13.0     63 

adin_errek5.66-70         3.185   0.001      30.7      40.8   28.3    137 

UDALERRIA.Getxo           2.183   0.029      36.4      11.7    6.8     33 

UDALERRIA.Eibar          -2.157   0.031       8.3       2.9    7.4     36 

autogidaria.0             3.359   0.001      18.8      76.7   87.0    421 

adin_errek5.+81          -3.668   0.000      12.2      19.4   33.9    164 

osasuna_ikusentz.1       -3.836   0.000       0.0       0.0    7.4     36 

salud_reflejos.1         -4.500   0.000       0.0       0.0    9.7     47 

osasuna_mugikor.1        -5.945   0.000       0.0       0.0   15.5     75 

zenbatibili.Gutxi        -9.369   0.000       0.0       0.0   32.2    156 

zenbatibili.Nahiko      -11.077   0.000       0.0       0.0   41.1    199 

----------------------------------------------------------------------------------------

---  

klasea: 4 
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                             Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

zenbatibili.Nahiko               10.531   0.000      70.4      68.3   41.1    199 

osasuna_mugikor.0                 9.356   0.000      50.1     100.0   84.5    409 

osasuna_errefl.0                  7.139   0.000      46.9     100.0   90.3    437 

osasuna_ikusentz.0                6.131   0.000      45.8     100.0   92.6    448 

oinezkarauakerresp.Nahiko         2.970   0.003      52.0      37.6   30.6    148 

oinezkoarauakerresp.Beti         -2.316   0.021      37.8      46.8   52.5    254 

osasuna_ikusentz.1               -6.131   0.000       0.0       0.0    7.4     36 

osasuna_errefl.1                 -7.139   0.000       0.0       0.0    9.7     47 

osasuna_mugikor.1                -9.356   0.000       0.0       0.0   15.5     75 

zenbatibili.Asko                -13.043   0.000       0.0       0.0   26.7    129 

 

III. Oinezko adinduen tipologia (gizonak). Lortutako klaseen 
ezaugarritzea  
 

klasea: 1 

                             Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

oinezkoarauakerresp.Beti      10.304   0.000      41.9     100.0   46.8    148 

autogidaria.0                  5.892   0.000      40.2      62.9   30.7     97 

osasun_errefl.1                   4.652   0.000      46.8      35.5   14.9     47 

osasuna_mugikor.1                 4.509   0.000      60.9      22.6    7.3     23 

osasuna_ikusentz.1                 4.466   0.000      47.6      32.3   13.3     42 

adin_errek5.+81                     3.162   0.002      33.3      37.1   21.8     69 

UDALERRIA.Durango                 2.213   0.027      37.5      14.5    7.6     24 

zenbatibili.gutxi.ibili             2.104   0.035      26.7      38.7   28.5     90 

oinezkoarauakerresp.Batzuetan     -4.235   0.000       0.0       0.0   14.2     45 

adin_errek5.66-70                  -4.246   0.000       9.0      19.4   42.4    134 

osasuna_ikusentz.0                -4.466   0.000      15.3      67.7   86.7    274 

osasuna_mugikor.0                -4.509   0.000      16.4      77.4   92.7    293 

osasuna_errefl.0-4.652   0.000      14.9      64.5   85.1    269 

autogidaria.1                 -5.892   0.000      10.5      37.1   69.3    219 

oinezkoarauakerresp.Nahiko     -8.107   0.000       0.0       0.0   38.9    123 

----------------------------------------------------------------------------------------

--  

klasea: 2 

                             Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

oinezkarauakerresp.Nahiko         6.014   0.000      35.0      74.1   38.9    123 

osasun_errefl.1                   5.964   0.000      53.2      43.1   14.9     47 

osasuna_ikusentz.1                5.440   0.000      52.4      37.9   13.3     42 

oinezkoarauakerresp.Batzuetan     2.705   0.007      33.3      25.9   14.2     45 

osasuna_mugikor.1                 2.493   0.013      39.1      15.5    7.3     23 

UDALERRIA.Durango                -2.021   0.043       4.2       1.7    7.6     24 

osasuna_mugikor.0                -2.493   0.013      16.7      84.5   92.7    293 

osasuna_ikusentz.0               -5.440   0.000      13.1      62.1   86.7    274 

osasuna_errefl.0                 -5.964   0.000      12.3      56.9   85.1    269 

oinezkoarauakerresp.Beti         -8.926   0.000       0.0       0.0   46.8    148 

----------------------------------------------------------------------------------------

--  

klasea: 3 

                             Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

oinezkoarauakerresp.Beti         9.296   0.000      58.1      83.5   46.8    148 

osasuna_errefl.0                 6.062   0.000      38.3     100.0   85.1    269 

osasuna_ikusentz.0               5.667   0.000      37.6     100.0   86.7    274 

osasuna_mugikor.0                3.956   0.000      35.2     100.0   92.7    293 

zenbatibili.gutxi.ibili          3.883   0.000      48.9      42.7   28.5     90 

autogidaria.1                    2.651   0.008      37.0      78.6   69.3    219 

autogidaria.0                   -2.651   0.008      22.7      21.4   30.7     97 

oinezkoarauakerresp.Batzuetan   -2.800   0.005      15.6       6.8   14.2     45 

zenbatibili.nahiko.ibili        -3.191   0.001      23.1      30.1   42.4    134 
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osasuna_mugikor.1               -3.956   0.000       0.0       0.0    7.3     23 

osasuna_ikusentz.1              -5.667   0.000       0.0       0.0   13.3     42 

osasuna_errefl.1                -6.062   0.000       0.0       0.0   14.9     47 

oinezkoarauakerresp.Nahiko      -7.825   0.000       8.1       9.7   38.9    123 

----------------------------------------------------------------------------------------

--  

klasea: 4 

                             Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

oinezkarauakerresp.Nahiko          8.539   0.000      56.9      75.3   38.9    123 

osasuna_errefl.0                   5.660   0.000      34.6     100.0   85.1    269 

osasuna_ikusentz.0                 5.289   0.000      33.9     100.0   86.7    274 

adin_errek5.66-70                  4.649   0.000      43.3      62.4   42.4    134 

zenbatibili.nahiko.ibili           4.406   0.000      42.5      61.3   42.4    134 

osasuna_mugikor.0                  3.682   0.000      31.7     100.0   92.7    293 

oinezkoarauakerresp.Batzuetan      3.356   0.001      51.1      24.7   14.2     45 

autogidaria.1                      3.237   0.001      34.7      81.7   69.3    219 

zenbatibili.asko.ibili             2.518   0.012      39.1      38.7   29.1     92 

UDALERRIA.Durango                 -2.035   0.042      12.5       3.2    7.6     24 

autogidaria.0                     -3.237   0.001      17.5      18.3   30.7     97 

osasuna_mugikor.1                 -3.682   0.000       0.0       0.0    7.3     23 

adin_errek5.+81                   -4.249   0.000      10.1       7.5   21.8     69 

osasuna_ikusentz.1                -5.289   0.000       0.0       0.0   13.3     42 

osasuna_errefl.1                  -5.660   0.000       0.0       0.0   14.9     47 

zenbatibili.gutxi.ibili           -8.476   0.000       0.0       0.0   28.5     90 

oinezkoarauakerresp.Beti         -12.087   0.000       0.0       0.0   46.8    148
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IV. Gidari adinduen tipologia. Korrespondentzia anizkoitzen analisiar
en emaitzak. 
 

Principal inertias (eigenvalues): 

 

 dim    value      %   cum%   scree plot                

 1      0.041967  29.4  29.4  *******                   

 2      0.030436  21.3  50.8  *****                     

 3      0.021866  15.3  66.1  ****                      

 4      0.015367  10.8  76.9  ***                       

 5      0.013409   9.4  86.3  **                        

 6      0.007965   5.6  91.9  *                         

 7      0.007104   5.0  96.9  *                         

 8      0.004471   3.1 100.0  *                         

        -------- -----                                  

 Total: 0.142586 100.0                                  

 

Columns: 

                     name   mass  qlt  inr    k=1 cor  ctr    k=2 cor  ctr    k=3 cor  ctr   

1  |          sexua:Gizona |  103  708   22 |  -70 160   12 |  -79 201   21 |  103 346   50 | 

2  |        sexua:Emakumea |   23  717   98 |  320 168   56 |  346 197   91 | -463 352  226 | 

3  |            adin:65-70 |   57  859   71 |   58  19    5 |  363 748  247 |  127  92   42 | 

4  |              adin:71+ |   69  862   59 |  -46  18    4 | -302 753  207 | -105  92   35 | 

5  |          karneta:<=45 |   66  693   58 |  191 290   57 |  204 329   90 |   97  74   28 | 

6  |           karneta:+45 |   56  694   70 | -242 324   77 | -236 308  101 | -107  63   29 | 

7  |      km_asteko:<=74km |   68  749   52 |   30   8    1 |   41  15    4 | -280 725  245 | 

8  |       km_asteko:+74km |   54  739   64 |  -36   8    2 |  -41  10    3 |  350 721  302 | 

9  |     errad_Gutxiago:Ez |   93  437   32 |  123 311   33 |  -73 112   17 |   27  15    3 | 

10 |    errad_Gutxiago:Bai |   33  426   89 | -343 304   92 |  204 107   45 |  -76  15    9 | 

11 |      limiteak_baxu:Ez |   81  624   47 |  177 381   60 | -142 243   53 |    1   0    0 | 

12 |     limiteak_baxu:Bai |   45  620   82 | -312 379  106 |  249 240   92 |   -3   0    0 | 

13 |         isun_abiad:Ez |   78  633   49 |  237 624  105 |    6   0    0 |  -28   9    3 | 

14 |        isun_abiad:Bai |   48  632   80 | -387 623  170 |  -13   1    0 |   45   8    4 | 

15 |      karnetpuntu:Ez   |  108  592   18 |  111 514   32 |  -35  52    4 |   25  27    3 | 

16 |      karnetpuntu:Bai  |   18  588  108 | -662 512  187 |  204  49   25 | -154  28   20 | 

17 |      (*)istrip_auto:0 | <NA>  114 <NA> |   -1  11 <NA> |   -4 102 <NA> |    0   1 <NA> | 

18 |      (*)istrip_auto:1 | <NA>   85 <NA> |   26  36 <NA> |   29  46 <NA> |   -7   3 <NA> | 

19 |      (*)arrisk_tfno:0 | <NA>  623 <NA> |   18 408 <NA> |   13 212 <NA> |   -2   4 <NA> | 

20 |      (*)arrisk_tfno:0 | <NA>  671 <NA> | -170 389 <NA> | -144 279 <NA> |   14   3 <NA> | 

21 |   (*)arrisk_oinezko:0 | <NA>  156 <NA> |   10 100 <NA> |   -1   1 <NA> |   -7  55 <NA> | 

22 |   (*)arrisk_oinezko:1 | <NA>  125 <NA> |  -18  73 <NA> |   -2   1 <NA> |   15  51 <NA> | 

23 |    (*)osasun_errefl:0 | <NA>  774 <NA> |   -5  59 <NA> |    3  29 <NA> |  -16 686 <NA> | 

24 |    (*)osasun_errefl:1 | <NA>  761 <NA> |   33  88 <NA> |  -26  54 <NA> |   88 620 <NA> | 

25 |  (*)osasun_ikusentz:0 | <NA>  786 <NA> |  -20 677 <NA> |   -1   1 <NA> |    8 108 <NA> | 

26 |  (*)osasun_ikusentz:1 | <NA>  768 <NA> |  223 666 <NA> |   -4   0 <NA> |  -87 101 <NA> | 

 

Ardatzen interpretazioa: 
 
1. Ardatza: Norberak esandako historia eta portaera txarra vs. historia eta portera ona 
2. Ardatza: Adina eta gidatzeko esperientzia. Adina zenbat eta gehiago, orduan eta esperientzia 
gehiago, gizoneetan batez ere (emakume gidari zahar gutxi daude). 
3. Ardatza: Sexua eta ibilitako kilometroak. Emakumeek km gutxiago egiten dituzte. 
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V. Gidari adinduen tipologia. Lortutako klaseen ezaugarritzea  
 

klasea: 1 

                       Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

sexua.Emak                 11.856   0.000      80.5     100.0   18.1     41 

kmtautoerrek_2.<=74km       3.984   0.000      23.0      84.8   54.0    122 

isuna_abiaduragat.0         3.902   0.000      21.3      90.9   62.4    141 

karneturteak_rl.<=45        2.690   0.007      20.5      72.7   51.8    117 

adin_errek2.65-70           2.045   0.041      19.6      60.6   45.1    102 

adin_errek2.71+            -2.045   0.041      10.5      39.4   54.9    124 

karneturteak_rl.+45        -2.193   0.028       9.1      27.3   43.8     99 

kmtautoerrek_2.+74km       -3.579   0.000       5.2      15.2   42.5     96 

isuna_abiaduragat.1        -3.902   0.000       3.5       9.1   37.6     85 

sexua.Gizona              -11.856   0.000       0.0       0.0   81.9    185 

----------------------------------------------------------------------------------------

--------------  

klasea: 2 

                       Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

adin_errek2.71+               5.485   0.000      29.0      92.3   54.9    124 

abiadmug_baxuak.0             5.313   0.000      26.2      97.4   64.2    145 

kmtautoerrek_2.<=74km         4.760   0.000      27.9      87.2   54.0    122 

erradar_gutxiago.0            4.757   0.000      23.4     100.0   73.9    167 

karnetapuntugalduak.0         3.195   0.001      20.1     100.0   85.8    194 

isuna_abiaduragat.0           2.199   0.028      21.3      76.9   62.4    141 

sexua.Gizona                  2.016   0.044      19.5      92.3   81.9    185 

sexua.Emak                   -2.016   0.044       7.3       7.7   18.1     41 

isuna_abiaduragat.1          -2.199   0.028      10.6      23.1   37.6     85 

karnetapuntugalduak.1        -3.195   0.001       0.0       0.0   14.2     32 

erradar_gutxiago.1           -4.757   0.000       0.0       0.0   26.1     59 

kmtautoerrek_2.+74km         -5.154   0.000       3.1       7.7   42.5     96 

abiadmug_baxuak.1            -5.313   0.000       1.2       2.6   35.8     81 

adin_errek2.65-70            -5.485   0.000       2.9       7.7   45.1    102 

----------------------------------------------------------------------------------------

--------------  

klasea: 3 

                       Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

karneturteak_rl.<=45         5.930   0.000      40.2      85.5   51.8    117 

erradar_gutxiago.0           5.915   0.000      32.9     100.0   73.9    167 

adin_errek2.65-70            5.703   0.000      42.2      78.2   45.1    102 

kmtautoerrek_2.+74km         3.967   0.000      37.5      65.5   42.5     96 

sexua.Gizona                 3.514   0.000      28.6      96.4   81.9    185 

karnetapuntugalduak.0        2.787   0.005      27.3      96.4   85.8    194 

karnetapuntugalduak.1       -2.787   0.005       6.2       3.6   14.2     32 

sexua.Emak                  -3.514   0.000       4.9       3.6   18.1     41 

kmtautoerrek_2.<=74km       -3.977   0.000      13.9      30.9   54.0    122 

adin_errek2.71+             -5.703   0.000       9.7      21.8   54.9    124 

erradar_gutxiago.1          -5.915   0.000       0.0       0.0   26.1     59 

karneturteak_rl.+45         -6.302   0.000       5.1       9.1   43.8     99 

----------------------------------------------------------------------------------------

--------------  

klasea: 4 

                       Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

erradar_gutxiago.1          11.623   0.000      69.5     100.0   26.1     59 

sexua.Gizona                 3.204   0.001      21.6      97.6   81.9    185 

karnetapuntugalduak.0        2.607   0.009      20.6      97.6   85.8    194 

karnetapuntugalduak.1       -2.607   0.009       3.1       2.4   14.2     32 

sexua.Emak                  -3.204   0.001       2.4       2.4   18.1     41 

erradar_gutxiago.0         -11.623   0.000       0.0       0.0   73.9    167 

----------------------------------------------------------------------------------------

--------------  

klasea: 5 
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                       Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

karnetapuntugalduak.1      10.815   0.000      78.1       100   14.2     32 

isuna_abiaduragat.1         5.928   0.000      27.1        92   37.6     85 

erradar_gutxiago.1          2.152   0.031      18.6        44   26.1     59 

erradar_gutxiago.0         -2.152   0.031       8.4        56   73.9    167 

isuna_abiaduragat.0        -5.928   0.000       1.4         8   62.4    141 

karnetapuntugalduak.0     -10.815   0.000       0.0         0   85.8    194 

----------------------------------------------------------------------------------------

--------------  

klasea: 6 

                       Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 

karneturteak_rl.+45         6.502   0.000      31.3      93.9   43.8     99 

kmtautoerrek_2.+74km        4.553   0.000      27.1      78.8   42.5     96 

erradar_gutxiago.0          4.286   0.000      19.8     100.0   73.9    167 

adin_errek2.71+             3.882   0.000      22.6      84.8   54.9    124 

sexua.Gizona                3.368   0.001      17.8     100.0   81.9    185 

abiadmug_baxu.1             2.807   0.005      23.5      57.6   35.8     81 

riesgo_movil.1              2.448   0.014      35.0      21.2    8.8     20 

karnetapuntugalduak.0       2.148   0.032      16.5      97.0   85.8    194 

karnetapuntugalduak.1      -2.148   0.032       3.1       3.0   14.2     32 

arrisku_tfnoa.0            -2.448   0.014      12.6      78.8   91.2    206 

abiadmug_baxu.0            -2.807   0.005       9.7      42.4   64.2    145 

sexua.Emak                 -3.368   0.001       0.0       0.0   18.1     41 

adin_errek2.65-70          -3.882   0.000       4.9      15.2   45.1    102 

erradar_gutxiago.1         -4.286   0.000       0.0       0.0   26.1     59 

kmtautoerrek_2.<=74km      -4.514   0.000       4.9      18.2   54.0    122 

karneturteak_rl.<=45       -5.976   0.000       1.7       6.1   51.8    117 
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VII. Gidarien tipologia (inkesta orokorra). Korrespondentzia anizkoitzen analisiaren emaitzak. 
 
 Principal inertias (eigenvalues): 
 
 dim    value      %   cum%   scree plot                
 1      0.019622  43.8  43.8  ******************        
 2      0.003845   8.6  52.4  ****                      
 3      0.002521   5.6  58.0  **                        
 4      0.000549   1.2  59.3                            
 5      0.000302   0.7  59.9                            
 6      0.000258   0.6  60.5                            
 7      7.7e-050   0.2  60.7                            
 8      4.5e-050   0.1  60.8                            
 9      2.8e-050   0.1  60.8                            
 10     1.6e-050   0.0  60.9                            
 11     6e-06000   0.0  60.9                            
 12     00000000   0.0  60.9                            
        -------- -----                                  
 Total: 0.044787                                        
 
 
Columns: 
                                           name   mass  qlt  inr    k=1 cor  ctr    k=2 cor  ctr    k=3 cor  ctr   
1  |              istripautokausa_distrakzioa:0 |   42  665   20 |  124 535   34 |  -19  12    4 |   58 118   60 | 
2  |              istripautokausa_distrakzioa:1 |   19  698   38 | -252 551   64 |   39  13    8 | -124 134  125 | 
3  |                 istripautokausa_abiadura:0 |   58  570    2 |   20 417    1 |   -2   5    0 |   12 149    4 | 
4  |                 istripautokausa_abiadura:1 |    3  614   32 | -253 377   10 |   19   2    0 | -199 235   50 | 
5  |            istripautokausa_arauakerrespe:0 |   57  561    3 |   25 403    2 |    6  27    1 |   14 131    5 | 
6  |            istripautokausa_arauakerrespe:1 |    4  551   35 | -255 328   14 | -112  63   14 | -179 161   54 | 
7  |                 istripautokausa_alkohola:0 |   61  482    0 |   10 454    0 |   -2  10    0 |    2  17    0 | 
8  |                 istripautokausa_alkohola:1 |    1  353   31 | -356 349    4 |   39   4    0 |   -8   0    0 | 
9  |                    istripautokausa_nekea:0 |   56  629    7 |   66 467   12 |  -29  93   13 |  -25  69   15 | 
10 |                    istripautokausa_nekea:1 |    6  632   62 | -575 432   97 |  280 103  123 |  273  97  177 | 
11 |                    istripautokausa_errep:0 |   56  629    7 |   66 467   12 |  -29  93   13 |  -25  69   15 | 
12 |                    istripautokausa_errep:1 |    6  632   62 | -575 432   97 |  280 103  123 |  273  97  177 | 
13 |                               istripauto:0 |   32  698   41 |  248 637  103 |  -43  19   17 |   64  42   55 | 
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14 |                               istripauto:1 |   29  726   41 | -267 662  108 |   46  20   17 |  -69  44   58 | 
15 |                              istrip2urte:0 |   57  660    3 |   29 574    2 |   -1   1    0 |   11  85    3 | 
16 |                              istrip2urte:1 |    4  728   33 | -285 615   18 |   -5   0    0 | -122 113   26 | 
17 |                        istripautoondorio:0 |   14  520   35 | -255 457   47 |   82  47   26 |  -48  16   14 | 
18 |                        istripautoondorio:1 |   15  545   37 | -278 495   61 |   14   1    1 |  -88  50   49 | 
19 |                      iritziamugak:Oso Altu |    2  264   31 |  -78 127    1 |   80 135    4 |   -8   1    0 | 
20 |                      iritziamugak:Estan ok |   38  774   14 |   87 731   15 |   21  42    5 |   -4   1    0 | 
21 |                      iritziamugak:Oso Baxu |   17  737   27 | -152 618   20 |  -64 109   19 |   19  10    3 | 
22 |       iritzierradarrak:Ez lukete egon behar|    2  158   32 |  -27   8    0 |    8   1    0 | -115 149   10 | 
23 |             iritzierradarrak:Gehiegi daude |    9  574   27 |  -13  11    0 |  -91 510   21 |   30  54    3 | 
24 |                      iritzierradarrak:Ongi |   24  476   20 |   56 378    4 |   25  77    4 |  -13  21    2 | 
25 |        iritzierradarrak:Gehiago behar dira |    5  645   30 |  143 586    6 |   -2   0    0 |  -45  59    5 | 
26 |       iritziaerradarrak:Lekuz aldatu behar |   16  590   24 |  -85 524    6 |    4   1    0 |   30  64    6 | 
27 |                   portaeraabiadura:Inoiz ez|   21  833   28 |  150 508   25 |  117 306   81 |  -29  19    8 | 
28 |                  portaeraabiadura:Noizbait |   36  769   16 |  -62 438    7 |  -53 321   28 |    9   9    1 | 
29 |               portaeraabiadura:Nahiko/Asko |    4  506   34 | -157 190    5 | -175 235   34 |  103  81   18 | 
30 |                    portaeraalkohol:Inoiz ez|   47  834   10 |   75 792   14 |   13  25    2 |  -11  18    2 | 
31 |                   portaeraalkohol:Batzuetan|   14  902   31 | -218 823   34 |  -47  38    9 |   49  41   14 | 
32 |                      portaeragerrikoa:Beti |   60  309    1 |    9 286    0 |    2   8    0 |    2  14    0 | 
33 |                   portaeragerrikoa:No Beti |    1  317   32 |  105  89    1 | -166 221    8 |  -29   7    0 | 
34 |                      portaeratfnoa:Inoiz ez|   53  454    5 |   17 321    1 |   11 126    2 |    3   7    0 | 
35 |                    portaeratfnoa:Batzuetan |    8  362   29 |  -59 127    1 |  -80 235   14 |   -2   0    0 | 
36 |                                    isuna:0 |   34  671   28 |  153 456   41 |  102 202   97 |  -25  13    9 | 
37 |                                    isuna:1 |   28  668   32 | -169 419   42 | -126 231  123 |   35  18   14 | 
38 |                        isuna_abiaduragat:0 |   40  688   21 |  126 505   34 |   74 175   62 |  -17   9    5 | 
39 |                        isuna_abiaduragat:1 |   21  686   39 | -224 469   55 | -148 204  127 |   38  14   13 | 
40 |                            (*)sexua:Gizona | <NA>   49 <NA> | -105  36 <NA> |  -51   9 <NA> |   37   4 <NA> | 
41 |                          (*)sexua:Emakumea | <NA>  109 <NA> |  159  83 <NA> |   72  17 <NA> |  -55  10 <NA> | 
42 |                           (*)adin_rl:18-32 | <NA>   77 <NA> |  167  74 <NA> |   30   2 <NA> |  -16   1 <NA> | 
43 |                           (*)adin_rl:33-47 | <NA>    3 <NA> |  -26   2 <NA> |    2   0 <NA> |   -9   0 <NA> | 
44 |                           (*)adin_rl:48-72 | <NA>    8 <NA> |  -42   6 <NA> |  -14   1 <NA> |   14   1 <NA> | 
45 |                             (*)adin_rl:73+ | <NA>   21 <NA> |   81  19 <NA> |   12   0 <NA> |  -26   2 <NA> | 
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VIII. Gidarien tipologia orokorra. Lortutako klaseen ezaugarritzea  
 

clasek: 1 
                                 Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 
istripauto.1                         15.209   0.000      49.4     100.0   45.9    251 
istripautokausa_distrakzioa.1        14.636   0.000      63.3      84.7   30.3    166 
istripautoondorio.1                   8.219   0.000      50.4      53.2   23.9    131 
istripautoondorio.0                   7.176   0.000      48.3      46.8   21.9    120 
istripautokausa_abiadura.1            5.150   0.000      69.2      14.5    4.8     26 
istrip2urte.1                         4.998   0.000      59.5      17.7    6.8     37 
isuna_abiaduragat.0                   4.969   0.000      28.7      83.9   66.2    362 
istripautokausa_nekea.0               4.784   0.000      24.9     100.0   91.0    498 
istripautokausa_errep.0               4.784   0.000      24.9     100.0   91.0    498 
isuna.0                               4.629   0.000      30.0      72.6   54.8    300 
istripautokausa_arauakerrespe.1       3.516   0.000      48.6      13.7    6.4     35 
portaeraabiadura.Inoiz ez             2.771   0.006      29.2      45.2   35.1    192 
portaeraabiadura.Nahiko/Asko         -2.322   0.020       8.3       2.4    6.6     36 
istripautokausa_arauakerrespe.0      -3.516   0.000      20.9      86.3   93.6    512 
isuna.1                              -4.629   0.000      13.8      27.4   45.2    247 
istripautokausa_nekea.1              -4.784   0.000       0.0       0.0    9.0     49 
istripautokausa_errep.1              -4.784   0.000       0.0       0.0    9.0     49 
isuna_abiaduragat.1                  -4.969   0.000      10.8      16.1   33.8    185 
istrip2urte.0                        -4.998   0.000      20.0      82.3   93.2    510 
istripautokausa_abiadura.0           -5.150   0.000      20.3      85.5   95.2    521 
istripautokausa_distrakzioa.0       -14.636   0.000       5.0      15.3   69.7    381 
istripauto.0                        -15.120   0.000       0.0       0.0   53.7    294 
----------------------------------------------------------------------------------------------------  
clasek: 2 
                                           Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 
istripautokausa_nekea.1                       17.834   0.000     100.0     100.0    9.0     49 
istripautokausa_errep.1                       17.834   0.000     100.0     100.0    9.0     49 
istripauto.1                                   8.782   0.000      19.5     100.0   45.9    251 
istripautoondorio.0                            4.725   0.000      20.8      51.0   21.9    120 
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istripautoondorio.1                             4.037   0.000      18.3      49.0   23.9    131 
portaeraalkohol.Batzuetan                       3.738   0.000      18.0      44.9   22.3    122 
isuna_abiaduragat.1                             2.697   0.007      13.5      51.0   33.8    185 
isuna.1                                         2.474   0.013      12.1      61.2   45.2    247 
iritziaerradarrak.Lekuz aldatu behar            2.208   0.027      13.4      38.8   26.0    142 
iritziamugak.Ongi                              -2.142   0.032       7.0      49.0   62.3    341 
isuna.0                                        -2.474   0.013       6.3      38.8   54.8    300 
isuna_abiaduragat.0                            -2.697   0.007       6.6      49.0   66.2    362 
portaeraalkohol.Inoiz ez                       -3.636   0.000       6.4      55.1   77.1    422 
istripauto.0                                   -8.734   0.000       0.0       0.0   53.7    294 
istripautokausa_nekea.0                       -17.834   0.000       0.0       0.0   91.0    498 
istripautokausa_errep.0                       -17.834   0.000       0.0       0.0   91.0    498 
----------------------------------------------------------------------------------------------------  
clasek: 3 
                                 Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 
isuna.1                             17.676   0.000      63.2      99.4   45.2    247 
isuna_abiaduragat.1                 16.708   0.000      73.5      86.6   33.8    185 
portaeraabiadura.Noizbait            6.452   0.000      39.0      79.0   58.1    318 
istripautokausa_nekea.0              5.574   0.000      31.5     100.0   91.0    498 
istripautokausa_errep.0              5.574   0.000      31.5     100.0   91.0    498 
portaeraabiadura.Nahiko/Asko         5.221   0.000      69.4      15.9    6.6     36 
iritziamugak.Muy bajos               4.465   0.000      43.0      40.8   27.2    149 
portaeraalkohol.Batzuetan            3.831   0.000      42.6      33.1   22.3    122 
iritziaerradarrak.Gehiegi daude      3.602   0.000      45.7      23.6   14.8     81 
istripautokausa_arauakerrespe.1      2.650   0.008      48.6      10.8    6.4     35 
iritziaerradarrak.Ongi              -2.020   0.043      24.3      32.5   38.4    210 
istripautokausa_arauakerrespe.0     -2.650   0.008      27.3      89.2   93.6    512 
iritziamugak.Ongi                   -3.368   0.001      23.8      51.6   62.3    341 
portaeraalkohol.Inoiz ez            -4.040   0.000      24.4      65.6   77.1    422 
istripautokausa_nekea.1             -5.574   0.000       0.0       0.0    9.0     49 
istripautokausa_errep.1             -5.574   0.000       0.0       0.0    9.0     49 
portaeraabiadura.Inoiz ez          -10.235   0.000       4.2       5.1   35.1    192 
isuna_abiaduragat.0                -16.708   0.000       5.8      13.4   66.2    362 
isuna.0                            -17.676   0.000       0.3       0.6   54.8    300 
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----------------------------------------------------------------------------------------------------  
clasek: 4 
                                 Test.Value p.Value Class.Cat Cat.Class Global Weight 
istripauto.0                       17.284       0      70.7      95.9   53.7    294 
istripautokausa_distrakzioa.0      14.418       0      57.0     100.0   69.7    381 
isuna_abiaduragat.0                14.240       0      58.8      98.2   66.2    362 
isuna.0                            12.988       0      63.3      87.6   54.8    300 
istripautokausa_nekea.0             6.945       0      43.6     100.0   91.0    498 
istripautokausa_errep.0             6.945       0      43.6     100.0   91.0    498 
portaeraabiadura.Inoiz ez           6.739       0      58.9      52.1   35.1    192 
portaeraalkohol.Inoiz ez            5.755       0      46.0      89.4   77.1    422 
istripautokausa_arauakerrespe.0     5.735       0      42.4     100.0   93.6    512 
istrip2urte.0                       4.847       0      42.2      99.1   93.2    510 
istripautokausa_abiadura.0          4.839       0      41.7     100.0   95.2    521 
iritziamugak.Ongi                   4.385       0      46.6      73.3   62.3    341 
portaeraabiadura.Nahiko/Asko       -3.867       0      11.1       1.8    6.6     36 
iritziamugak.Muy bajos             -4.476       0      24.8      17.1   27.2    149 
istripautokausa_abiadura.1         -4.839       0       0.0       0.0    4.8     26 
istrip2urte.1                      -4.847       0       5.4       0.9    6.8     37 
portaeraabiadura.Noizbait          -4.859       0      31.1      45.6   58.1    318 
portaeraalkohol.Batzuetan          -5.543       0      18.9      10.6   22.3    122 
istripautokausa_arauakerrespe.1    -5.735       0       0.0       0.0    6.4     35 
istripautokausa_nekea.1            -6.945       0       0.0       0.0    9.0     49 
istripautokausa_errep.1            -6.945       0       0.0       0.0    9.0     49 
istripautoondorio.0               -10.276       0       3.3       1.8   21.9    120 
istripautoondorio.1               -11.280       0       2.3       1.4   23.9    131 
isuna.1                           -12.988       0      10.9      12.4   45.2    247 
isuna_abiaduragat.1               -14.240       0       2.2       1.8   33.8    185 
istripautokausa_distrakzioa.1     -14.418       0       0.0       0.0   30.3    166 
istripauto.1                      -17.633       0       2.8       3.2   45.9    251 
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IX. Gidarien erregresio logistikoko ereduaren aukeraketa (azken 2 urteetan 
nahastuta egondako istripuak) 

 
Eranskin honetan gidatzeko baimeneko antzinatasuna eta astean ibilitako kilometroak sartzen dituen 
ereduak sartzen ditugu (estimatutako koefizienteak eta p-balioak). Eredu honen AUC = 0.7523 da. 
 
 
Coefficients: 
                            Estimate Std. Error z value Pr(>|z|)     
(Intercept)               -4.0342     0.4072  -9.907  < 2e-16 
carnetanyos<=19            1.4598     0.4304   3.392 0.000695 
kmturismo_rl2+155km        1.2849     0.4165   3.085 0.002034  
 
 
Txostenean aurkeztutako ereduaren (adina eta astean ibilitako kilometroak dituena) eta eredu honen 
artean bat aukeratzeko DeLong-en testa erabili dugu, ikus emaitzak azpian: 
 
DeLong's test for two ROC curves 
 
data:  roc_11ref and roc_2ref 
D = 0.63792, df = 965.97, p-value = 0.5237 
alternative hypothesis: true difference in AUC is not equal to 0 
sample estimates: 
AUC of roc1 AUC of roc2  
  0.7892764   0.7522523  
 
Interpretazioa:  

 
DeLong-en testak ez du hipotesi nulua –bi AUCa-ak desberdinak direla- deskartatzen (p-balioa 0.5237 
da). Horrek esan nahi du bi ereduak balioakideak direla beren aurresateko gaitasunari dagokionez, eta 
adina sartzen duena aukeratu dugu (interpretazioa errazagoa delako). 


