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AURKEZPENA

Herritarrok maiz zirkulazio-istripuak ezinbestekoak direla pentsatu nahi izaten dugu eta mugikortasunaren ordaintzat jot-
zen ditugu. Egoera ulertzeko dugun jarrerak honek, ordea, ez gaitu etsipenean murgildu behar. EAEKo biztanleok errepidea-
ri esker lor daitezkeen mugikortasun eta aurrerapenaz modu seguruan gozatzeko eskubidea dugu, baina konponbidea ez da
erraza, ezta berehalakoa ere.

1993az geroztik, Euskal Autonomia Erkidegoko Bide Segurtasun Batzordean istripu-tasa murrizteko lanetan aritu gara eta
azken zortzi urtetan pixkanaka-pixkanaka gutxitzen joatea lortu dugu. Aurrerapauso nabarmen hauek ikusita, orain helburu
konplexuagoak bete nahi ditugu, gure ingurunearekin bat datozenak; izan ere, Europar Batasunaren helburua 2010. urtera-
ko istripuetan hildako kopurua %50era murriztea da eta gai honetan aurreratuen doazen herrialdeek, hala nola, Suediak,
Herbehereak edo Erresuma Batuak, beren planak garatu dituzte, asmo handiko helburuak ezarriz.

Ildo honi jarraiki sortu da EAEko Bide Segurtasunerako 2003-2006 Plan Estrategikoa. Bertan aipatzen denez, 2006rako
helburu nagusia EAEn zirkulazio-istripuz hiltzen direnen kopurua %20ra murriztea da; dena dela, beste 19 helburu zehatz ere
finkatu dira, hala nola, istripu-tasari dagokionez edota kolektibo, ibilgailu eta bideen araberako segurtasun elementuen ingu-
ruan. Hala, bada, honi guztiari esker, EAE bide-segurtasunean aurreratuen doazen herrialdeen maila berean kokatu ahal izan-
g0 da.

Aipatutako helburu horiek lortze aldera, ahalegin handiak egin behar ditugu eta eguneroko lanean eragile publiko eta pri-
batu ezberdinak elkarlanean aritzea lortu, hauek bide-segurtasunaren arloan duten ezagutza espezializatua eta egin ditza-
keten ekarpen zehatzak ezinbestekoak baitira.

Euskal errepideetan istripu-tasa murrizteko hartu dugun konpromisoa irmoa, asmo handikoa eta sinesgarria da eta
horretarako, gure egitekoak honakoak ditugu: estrategiak, etorkizuna eta kuantifikatutako helburuak definitzea; eta interesa
duten erakunde publiko eta pribatu guztiek parte hartzea, eragile bakoitzak egin ditzakeen ekarpen eraginkorrenak lortzea
ahalbidetuko duten mahai espezializatuen sistema berria erabiliz. Arrakasta lortu ahal izateko, EAEko Bide Segurtasunerako
2003-2006 Plan Estrategikoak koherentea izan behar du, ezbehar-tasa murriztera bideratua eta zirkulazioan zerikusia duten
eragile guztien nahi, lankidetza eta konpromisoan oinarritua.

EAEN, Administrazioari dagokio bide-segurtasuna hobetze aldera antolatzen diren jarduera eta ekimenetan sustatzaile
eta buru izateko konpromisoa bere gain hartzea. Konpromisoa gobernuari dagokio, baina baita biztanle guztiei ere eta hauen
lana bide-segurtasunaren kultura berria ekarriko duten printzipioak bete daitezen eskatzea da.

Gure etorkizuna errealitate bihur dezakegu eta Bide Segurtasunerako 2003-2006 Plan Estrategikoa izango da helburu hori
guztion lankidetza eta ardurari esker gauzatzeko bidea. Urteko planen bitartez abian jartzen denean, segurtasunak hobera
egingo du nabarmen errepideko zirkulazioan eta, honela, biztanle guztien bizi-kalitateak ere gora egingo du.

Javier Balza Aguilera

Herrizaingo sailburua



1. HITZAURREA

Trafiko istripuak eguneroko tanta jarioa dira, gizartean duten eragin izugarria eta mugikor-
tasunaren eta trafikoaren ageriko abantailak iluntzen dituena. Beraz, istripu bakoitza gertaera
onartezina da eta, denok jabetu behar dugu irtenbideak bilatzea premiazkoa dela. EAEkO biz-
tanleek errepideak eskaintzen dituen askatasunaz, mugikortasunaz eta aurrerapenaz modu
seguruan gozatzeko eskubidea daukate, baina konponbidea ez da hain erraza, ezta hain bere-
halakoa ere.

Gizarteak, ordea, jarrera etsi eta axolagabea erakusten du mugikortasunarengatik ordaindu
beharreko preziotzat jotzen duenaren aurrean, eta ez ditu istripuak arazo kolektibo gisa uler-
tzen, konponbiderik ez duen norbanakoen hondamendi natural gisa baizik. Beraz, erronka giza-
kien jokamoldea hobetzean dago, arazoa herritar bakoitzarengana hurbilduz, eta baterako exis-
tentzia eta koordinaketako ariketa etengabean oinarritutako bide segurtasuneko kultura berria
eraikitzen lagunduz.

Adimenez eta modu eragingarriak borrokatu behar dugu trafiko gizatiar, moderno eta segu-
ruagoa sortzeko. Eginkizun kolektiboa da, denok erantzule garenekoa, eta bakoitzak bere
segurtasunaren giltza duenekoa, baina Administrazioak, arazo honen larritasunaz jabetuta,
bere gain hartzen du EAEN bide segurtasuna hobetzera bideratutako jarduera eta ekimen guz-
tien sustatzaile, koordinatzaile eta dinamizatzaile izateko konpromisoa.

Arrakastaren giltzarria Bide Segurtasuneko Plan Estrategiko koherentea eta istripu arriskua
eta kopurua gutxitzera begira dagoena diseinatzean eta aplikatzean dago, trafikoan esku har-
tzen duten eragile guztien gurari, lankidetza eta konpromisoa oinarri izanik.

Konpromiso politikoa eta gizarte erronka, non ezinbestekoa den ondokoak kontuan izatea:
[l E.B.ren xedeak: 2010erako trafiko istripuetan hildakoak %50 gutxiago izatea

B 'stripuen prebentzioaren kostea istripuek eragindako kalte pertsonal eta materialen
koste ekonomikoak baino askoz ere txikiagoa da.

[l EAEN Bide Segurtasunaren alorrean dauden eskumenen markoa

B Eragile publiko eta pribatuen arteko elkarlana, Bide Segurtasunaren alorreko beren
xede, jakintza espezializatu eta ekarpen partikularrekin.

3 pertsonatik 1ek zauri
larriak jasaten ditu
trafiko istripu baten
ondorioz bere bizitzan
zehar

Trafiko istripuak
heriotza eragile
nagusiak dira, 14tik
25era bitarteko europar
gazteengan

Trafiko istripuak 1995-
98 tartean heriotza
goiztiarraren bigarren
eragileak izan dira
euskal herritar guztien
multzoan
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2. EAEKoO Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006:
EGOKITASUNA ETA IRISMENA

Eusko Jaurlaritzaren Herrizaingo Saila aitzindari dela, azkeneko hiletan Bide Segurtasunaren
gaur egungo egoeraren gogoeta estrategikoa eta azterketa xehatua jorratu dira, datozen urte-
otarako alor honetako joerak markatuko dituzten inguruneko baldintzei bereziki adituz.

Gogoeta eta azterketa prozesu honen ondorioz sortu da EAEko Bide Segurtasuneko Plan
Estrategikoa 2003-2006, Administrazioa aitzindari duen egitasmo handinahitsua, EAEKko errepi-
deetako istripu arrisku eta kopurua gutxitzera begira, euskal gizartean bide segurtasunaren
gaian benetako kultura aldaketa sortzeko.

2.1 PLANAREN EGOKITASUNA

Bide Segurtasunaren gaian mundu mailan dauden baldintza eta joeren azterketa eta
herrialde aitzindarien politikak eta OCDEkK esparru honetan egiten dituen gomendioak abiabu-
ru izanik, edozein bide segurtasuneko plan prestatu eta abian jartzean kontuan izan behar
diren hainbat faktore eta elementu atera dira, planaren arrakastan zuzenki eragiten dutelako.
Hona hemen arrakastaren faktore horiek:

BALDINTZATZAILEAK JOERAK ETA JARRAIBIDEAK EB

[ Segurtasun handiagoa errepideetan
-----------
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Herritar segurtasuna herri osasuneko arazotzat jotzea.

" Adostasun orokorra lortzea segurtasun sistema bemaren definizioan.

Arazo zehatzak identifikatzea eta ahaleginak horretara bideratzea.

Xede zenbakarriak ezartzea eskialde eta nazio mailar

Xede orokorrak berariazko xedetan gauzatzea erazo bakowtzerako (adierazleak erabiliz)

Arazo bakoitzerako neurri sorta bat ezal

Eragile partaideen eginkizunak eta erantzuklzunak argi eta garbi antolatzea

garra\o politiken multzoa mugikortasun, segurtasun eta ingurumenarekon bateratzea, ahal
len neurrian.
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tokiko eta mailetara, ahalik eta gehien
neumak ondor\oz lortutako lortzea.
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12. Ebazpide desberdinen ezarpenaren merkatuko aukerak aztertzea, kasuan kasu.

13. Gehiengoaren onarpenik ez duten neurriak egiteko sistema eragmgamak sortzea.

14. Emaitzetan olnarrltu'.ako b\de segunasunaren kudeaketa sustatzea, arazo bakoiyzerako

15. Jarralpen eta kontroleko talde independientea sortzea.

B Biltzea, bide segurtasunean inplikatutako eragile publiko zein pribatu ahalik eta
gehien, jarduera integral eta koordinatua errazteko.

B Jarduera integrala, inplikatutako eragileen aldetik, diseinatutako jarduerak eta egitas-
moak ezartzeko garaian ahalik eta eragingarritasunik handiena lortzeko.

[l Atalka banatzea, diseinatutako jarduera eta egitasmoen kolektibo hartzaileak, bera-
riazko taldeetan arazo zehatzak konpontzeko.



Il Xede berariazko eta zenbakagarriak identifikatzea, proposatutako jarduera eta egi-
tasmoen emaitzak neurtu eta kontrolatzen utziko dutenak

B Kudeaketa eragingarria, diseinatutako jarduera eta egitasmoak betetzeari dagokio-
nez, malgutasuna eta moldatzeko gaitasuna errealitate aldakorraren aurrean, eta gogo-
eta estrategikorako ahalmena

B Adierazleen sistema, errealitatea etengabe behatzeko eta Planaren gaineko gogoeta
malgu eta etengabea egitea ahalbidetzen duena

[l Jarraipena, kontrola eta ebaluazioa, Planaren bilakaerari, planetik ateratzen diren
benetako zenbakiak aztertu eta konparatuz

Balio horiek EAEko oraingo egoeran aurrez aurre jarrita, lan honen egokitasuna eta gara-
pen estrategikoaren prozesuari ekiteko beharra ondorioztatu dira, eta EAEko Bide
Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 eginez gauzatu dira.

2.2 IRISMENA / EGINKIZUNA

EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 oinarriko dokumentua da,
non jarduera lehentasunak eta istripu arriskuen murrizketa esanguratsurako xede estrategiko-
ak identifikatzen diren, EAE Bide Segurtasuneko gaian nagusi direnen parean jarriz, inplikatuta
dauden eragile eta administrazioen integrazio eta koordinaketa praktikoa etengabe sustatzea-
ren bidez.

EAErako Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2006ko ikusmiraz diseinatzeak, lehenik eta
behin, lehentasunezko jardueren eremuak identifikatzea eskatzen zuen eta, ondoren, Plana
edukiz eta malgutasunez hornitzeko gogoeta estrategikorako metodologia planteatzea.
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Lehentasunezko jarduera eremuak EAEn bide segurtasunaren alorrean dauden arazo
larrienak aztertzetik ateratzen dira, eta EAEKO Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006
egituratzen duten jarduera eremuak dira. Identifikatutako jarduera eremu horien inguruan,
hainbat talde edo lan mahai osatu ziren, Plana prestatu eta ezartzeko, eta EAEko Bide
Segurtasuneko Batzordekideek parte hartu zuten.

EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 erreferentzia marko da antolatzen
diren jarduera eta ekimen guztientzat, denek plan horretan finkatzen den istripu arrisku
eta kopurua gutxitzeko azkeneko helburuari erantzun diezaioten erara.

Plan Estrategikoaren ezarpena edo praktikan jartzea urteko Jarduera Plan desberdinen
bidez burutuko da, xedeak arian-arian lortu ahal izateko. Urte bakoitzeko Jarduera Planak
tarte horretarako aurreikusitako jarduera eta ekimen zehatzak bilduko ditu, Plan Estrategikoa
egituratzen deneko jarduera eremuetako edo ekintza ildo bakoitzaren barruan sartuta.

2.3 PLANAREN EGITURA

Ondoko grafikoak EAEKo Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delako-
aren egitura aurkezten du, eta dokumentu honetan jasotako kapitulu desberdinak nola uztar-
tzen diren erakusten du.

EAEko BIDE SEGURTASUNEKO PLAN ESTRATEGIKOA 2003-2006
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Lehenik eta behin, egungo egoeraren testuingurua, analisia egin eta Planerako Xede Orokor
eta Berariazkoak finkatzen dituzten hainbat Kapitulu Orokor daude.

Bigarren, Planerako identifikatutako jarduera Eremuak aurkezten dira (Bide Hezkuntza, Bide
irakaskuntza, Komunikazioa eta Ekinaldia, Istripuen osteko Artapena, Zaintza eta Kontrola,
Atontzea eta Zerbitzuak, Zientzia eta Teknika Ikerkuntza eta Informazio Sistemak). Hara zein
den bakoitzerako garatutako edukia:

Ikuspegi estrategikoa, edo jarduera eremu bakoitzetik zein helmugatarantz begira
lan egin behar den.

Faktore giltzarriak, edo arrakastaren oinarriak, EAEko Bide Segurtasuneko Plan
Estrategikoa 2003-2006 delakoaren jarduera eremu bakoitzean jasotako jarduera zeha-
tzen diseinua, plangintza eta egintza eragingarriak bermatzen dituztenak.

Ekintza ildoak, edo Plana ezartzen den bitartean jarduera eremu bakoitzean jorratu
behar diren ardatz nagusiak, non urte bakoitzerako jarritako jarduera eta egitasmo
berariazkoak txertatzen diren.

Jarduera zehatzak, edo berariazko egitasmoak, EAEKO Bide Segurtasuneko Plan
Estrategikoa 2003-2006 delakoan aurreikusitako ekintza ildo bakoitzari dagozkionak.
Planaren ezarpenaren epeko urte bakoitzerako finkatzen dira, eta urteko Jardueren
Plana dira.

Jarraipenaren adierazleak, bi tipologia desberdinekoak; lehenengoak (jarduera
eremu bakoitzeko bizpahiru), eremu bakoitzean izandako bilakaera aldioro neurtzeko
erabiltzen dira, eta bigarrenak (berariazko adierazleen panela) ekintza ildoka definitzen
dira, urte bakoitzerako planifikatutako jarduera zehatzen eredura, eta eguneroko jardu-
naren neurtzaile gisa erabiltzen dira.

Eragileak, eremu bakoitzean programatutako jardueren plangintza eta egintzaz ardu-
ratzen diren eragileak, eta jarduera horien hartzaileak.

Azkenik, EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delako honek bere kude-
aketarako, eremu bakoitzerako xedeak betetzen diren eta jarritako ekintza ildoak ezartzen
diren kontrolatu eta ebaluatzeko behar dituen Mekanismoak aipatzen ditu (Kronograma eta
Kudeaketa Eredua)

Ikuspegi estrategiko
orokorretik eguneroko

ikuspegira




3. GAUR EGUNEKO EGOERA

3.1 GAUR EGUNEKO EGOERAREN ANALISIA

Kapitulu honek, egoera xehetasun handiz aztertu baino gehiago, EAEn une honetan dauden
arazorik larrienak identifikatu nahi ditu, Eusko Jaurlaritzaren Herrizaingo sailaren Trafiko
Zuzendaritzak emandako datuetan oinarrituz, datuon denboran zeharreko jarraipena eginez
gogoeta bideratu eta jarduera definitu ahal izateko.

Ondorioz, lortu nahi den helburua EAEN istripu kopurua gutxitzeko lehentasunezko jardue-
rak ezartzea da. Azken batean, eremu horretan aurrera egitea baldintzatzen duten elementu
kritikoak identifikatu nahi dira.

3.1.1 Istripuen biktimak adinaren arabera

Trafiko istripuen ondoriozko hildakorik gehienak hartzen dituen adin multzoa gazteen
kolektiboa da.

Zehazki, 17tik 30 urtera bitarteko adin tartean, EAEN trafiko istripuz hildakoen %38a biltzen
da.

HILDAKOAK ADINAREN ARABERA

17-30 urte

Guztien
%38

Hildakoak

|
010 1120 2130 3140 4150 5160 6170  71-80 8190  90-100
Adinak

Bestalde, 30etik 65 urtera bitarteko adin tartean hildakoen multzorik handiena dago, gutxi
gorabehera trafiko istripuetan hildakoen erdia direlarik.



3.1.2 Segurtasuneko akzesorioak

EAEN trafiko istripuetan inplikatutako gidarien erdia-edo, segurtasun uhalaz zihoazen, eta
joera hori homogeneoa da hiru lurralde historikoetan.

SEGURTASUN UHALAREN ERABILPENA / TRAFIKO ISTRIPUAK
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- Segurtasun uhalaren erabilpena - Trafiko istripuak guztira

3.1.3 Trafiko istripuetan ohikoak diren faktoreak

Trafiko Zuzendaritzak emandako datuen arabera, istripu askotan ez da jakiten zerk eragin
dituen, eta sarritan faktore bat baino batzen dira. Hala ere, baiezta daiteke, euskal errepideen
sarean 2001 urtean izandako istripuetan, faktorerik sarrienak arretarik eza, abiada eta bidearen
egoera izan direla.

TRAFIKO ISTRIPUAK GUZTIRA

Bidearen egoera

Abiada

Arretarik eza

I I I I |
%0 %5 %10 %15 %20 %25 %30




Ibilitako kilometro
bakoitzeko heriotza
kopurua, autopista eta
autobideetan,
gainerako bideetakoa
baino txikiagoa da,
%50 eta %60 artean

Hamar urte dituen
ibilgailu batek istripua
izateko ahalbidea
ibilgailu berriaren
bikoitza da. 20 urteko
ibilgailuarena hamar
aldiz handiagoa.

3.1.4 Oinezkoak harrapatzea

Oinezkoak harrapatzen direneko trafiko istripurik gehien jasaten dutenen adin multzoa 65
urtetik gorakoena da, adin horretan biltzen baitira harrapatutakoen %30.

Hala ere, harrapatuen kopurua nabarmen gehitzen da 55 urte ingurutik aurrerakoen arte-
an.
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3.1.5 Istripurik gehieneko bide tarteak (TCA)

Euskal errepideen sarean 29 puntu kilometro daude Arrisku Mailaren indizean “0so altu”
kalifikatuta daudenak. Indize hori Trafikoko Zuzendaritzak bide tarte desberdinei lotutako istri-
pu arriskua adierazteko erabiltzen du.

Aipatu behar da puntu horiek ez daudela berdin banatuta EAEko hiru Lurralde Historikotan,
Araban 0so arrisku maila handiko 4 puntu dauden bitartean, Bizkaiko Lurralde historikoan 21
daude eta Gipuzkoan, ordea, 8.

3.1.6 Ibilgailuen multzoaren batez besteko zahartasuna

Batez besteko zahartasunak EAEko ibilgailuen multzoaren unean uneko egoeraren zer-
nolakoa adierazten digu, gutxi gorabehera. 2001 urtean, EAEn dauden ibilgailuen %31 inguruk
10 urtetik gora dauka.

3.1.7 Merkantzia arriskutsuen garraiorako ibilgailuen gorabeherak

2001ean, euskal errepideen sarean merkantzia arriskutsuekin izandako gorabeherak 127
izan dira, eta horietatik erdia-edo Bizkaiko lurralde historikoan gertatu ziren. Gainerakoa berdin
antzera banatu ziren Araba eta Gipuzkoaren artean.



Hala ere, kontuan eduki behar da euskal errepideetatik, urtero, hiru milioi eta erdi tona mer-
kantzia arriskutsu inguru ibiltzen direla, 175.000 garraiotan.

3.2 NAZIOARTEKO KONPARAKETA

EAEN istripuen arrisku eta kopuruen gaian egun dagoen egoera diagnostikatzeko, inguruko
herrialdeekin konparatu behar dugu. Nazioarteko mailako konparazio horiek egitera begira, 30
egunean 1000 biztanleko hildakoen kopuruaz baliatuko gara, OCDEko herrialdeetarako,
IRTADen (International Road Traffic and Accident Database) datuetatik abiatuta. Hurrengo koa-
droan guztira izandako istripuak daude, gorako ordenan, eta adin tarteka, Erresuma Batua,
Suedia, Herbehereak eta Norvegia direlako, EAErako, Bide Segurtasunaren gairako erreferente-

rik onenak.
HILDAKOAK 100.000 BIZTANLEKO
i Adina EAE urrun dago
Guztira 0-14 15-24 25-65 | é65etik gora zenbakirik altuenetatik,
Bretainia Handia 6 15 13 6 73 baina aitzindarien
Suedia 6.7 12 115 6.4 10.1 artean kokatzera jo
Holanda 68 79 14.9 57 10.9 behar du
Norvegia 6.8 2.2 14 6.1 9.6
Turkia 7.6 - - - -
Finlandia 7.7 2.1 10.2 7.3 13.8
Japonia 8.2 1.3 11.2 6.6 17
Suitza 8.3 2.3 14.2 7.1 14.7
Alemania 9.1 1.9 22.6 8.3 9.8
Euskal Autonomia Erkidegoa 9.2 2.5 17.2 9.1 8.1
Danimarka 9.3 2.6 18.6 7.6 17
Australia 9.5 2.9 18 9.1 12.5
Kanada 9.8 3 18.7 8.9 14
Irlanda I 2.7 21.2 10.4 10.4
ltalia 11 1.7 17.4 10.1 13.8
Islandia 11.3 0 23.3 11.4 18.2
Austria 12 2 252 11.4 15.1
Hungaria 12 2.6 13 13.8 13.8
Zelanda Berria 12.1 47 21.2 11.8 16.9
Frantzia 13.6 3.3 27 13.4 14.2
Belgika 14.4 2.9 30.8 14.3 13.9
Txekiar Errepublika 14.5 3.2 19 15.8 171
Espainia 14.6 3.1 23.1 15.4 12.7
AEB 15.2 4 27.2 15.4 191
Polonia 16.3 3.7 19.4 18.7 21.2
Luxemburg 17.5 3.7 354 18.4 17.2
Grezia 20.1 3.3 327 20.1 23
Portugal 21 52 33.7 215 23.2
Koreako Errepublika 21.8 5.8 16.6 25.3 57.8

Iturria: IRTAD, OCDEKo herrialde bakoitzeko nazioko orrialdeetako estatistikak. 2000. urtea. EAEKO istripuen estatistiken urtekaria. 2000.




3.3 IDENTIFIKATUTAKO ELEMENTU KRITIKOAK

Arestian aurkeztutako datuek, bai EAEN istripu kontuetan egun dagoen egoeraren gaine-
koek bai nazioarteko konparaketenek, trafiko istripuen arazoen eragin eta oihartzun orokorra
erakusten dute. Hala ere, fenomenoaren ikuspegi partziala soilik eskaintzen dute, ez dituztela-
ko arazoaren oraingo irismena eta zenbaterainokoa antzematen laguntzen duten baldintza-

tzaileak eta elementu kritikoak kontuan hartzen:

[l Herritarrak istripuen arriskuen mende zenbateraino dauden (gertagarritasuna) nabar-
men gehitu da azkeneko hamarkadetan, bidaiarien eta merkantzien errepideetako

mugikortasuna ere gehitu egin delako.

B 'stripuen eta biktimen kopuruaren bilakaera historikoa ezinbestean hartu behar da kon-

tuan, ikuspegi eta analisi estatikorik ez izateko.
B Koste ekonomikotan, trafiko istripuek gizartean duten benetako eragina

Horregatik, eta errealitatearen ikuspegi osoagoa eskaintzera begira, Plan honetan arestiko

elementu kritiko horiek ondoren azalduko den modura hartu dira kontuan:

B Euskal Autonomia Erkidegoko istripuen datuak dagoen trafiko intentsitate handia eta
ibilgailuen kontzentrazio altua kontuan hartuta ulertu behar dira, horien ondorioz istri-
pu arriskua ere handia baita, Estatuan eta Europako beste eskualde batzuetan baino

handiagoa, gainera.

[l EAEKo Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delako honen xedeak finkatze-
ko orduan, Europar Batasunak “A partnership for safety” dokumentuan 2010erako istri-
puen kopurua %50 murrizteko jarritako helburuak hartzen dira abiapuntutzat, esanda-
ko kontzeptu bakoitzean azkeneko zortzi urteetan (1993-2001) izandako bilakaerarekin

haztatuta, dokumentu honen hurrengo atalean bildu den bezala.

Il Herritarren segurtasuna hobetzeko “zenbat inbertitzea merezi duen” eta “zertan inber-
titzea merezi duen” erabakitzeak, “bizitza estatistiko bat salbatzeak” edo “ heriotza
estatistiko bat ekiditeak” zenbat aurreztea dakarren balorarazten du. Horregatik, doku-
mentu honen hurrengo atalean koste-mozkin estimazioen izaerarako hurbilketa bat
aurkezten da, eta EAEKo Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delako hone-

tan zenbateraino aplika daitekeen ere bai.



4. XEDE OROKORRAK ETA BERARIAZKOAK

4.1 XEDE OROKORRA

Xedeak finkatzea ahaleginak biltzeko modua da. Lortu nahi den helburuaren adierazpena
da. EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren azkeneko xedea trafi-
ko istripuak saihestea da, istripu kopurua eta arriskua ahalik eta gehien murriztuz,
eta bide segurtasuna sustatuz, erabiltzaile, ibilgailu eta errepide, funtsezko hiru
oinarriak landuta.

EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren bitartez xede horreta-
ra gerturatzea lortzeko, xede zenbakarri zehatza finkatu behar da, argi eta garbi ulertzeko
modukoa:

EAEn trafiko istripuetako hildakoen kopurua murriztea, 2006
urterako 2001ean baino %20 gutxiago izatea

Grafikoak 24 orduan herrien arteko errepideetan hildakoen kopuruaren bilakaera erakusten
du, 1993-2001 tartean, eta EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren
ikusmiran, jarritako xedearen ildotik egindako aurreikuspena ere bai.

ISTRIPUETAN 24 ORDURA HILDAKOEN KOPURUAREN BILAKAERA
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Orain arte datu honetarako erabili den metodologia istripuaren osteko 24 orduetan hilda-
koen kopurua zenbatzea izan bada ere, oraindik aurrera, neurtu eta konparatzeko irizpideak
berdintzera begira, etorkizunean trafiko istripuaren osteko 30 egunetan hildakoen kopuruare-
kin lan egiteko irizpidea hartzea erabaki da.

Ikuspegia xedetara
itzultzea: errepide
seguruagoak lortzeko
nahi handia eta
erabakia

Erresuma Batua. %40
murriztea 2010erako

Suedia: %50 murriztea
2010erako, eta epe
luzera %100 (“Zero
ikuspegia”)




19 helburu gehiago EAE
aitzindarien pare
Jartzeko

Arestiko grafikoa neurtzeko metodologia berri honetara doituta, oraindik aurrera erreferentzia
gisa balioko duten datuak aterako ditugu. Herri barruko errepideetan hildakoei dagokienez,
2002 urtetik EAEKo hiriburuetako eta herri nagusietako datuak jasotzen ari direnez, Plan hau
abian jartzen denetik, datu horiek planaren xedeak betetzeko ondoreetarako kontuan hartuko
dira, erabat.

ISTRIPUETAN 30 EGUNERA HILDAKOEN KOPURUAREN BILAKAERA
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Edonola ere, EAEN trafiko istripuetan hildakoen kopurua 2006rako 2001ean baino %20 gu-
txiago izateko xedea, Europar Batasunak jarritakoaren ildo berekoa da, hark 2010erako trafiko
istripuetan hildakoak %50 gutxiago izatea lortu nahi baitu.

4.2 BERARIAZKO XEDEAK

EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren xede orokorra xede
berariazko eta zenbakarrien panel batean gauzatzen da, non EAEn Bide Segurtasunean dau-
den arazo nagusiak jasotzen diren, eta xede bakoitzerako ondokoak finkatzen diren:

a) EAEko bilakaeraren gaineko datuak, 1993-2001 tartean
b) Egungo egoera EAEN, 2001eko datuetan oinarrituta

C) EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoak 2006rako jarritako
xedea

Berariazko xede hauek Bide Segurtasuna sostengatzen duten funtsezko hiru oinarriren
inguruan artikulatzen dira:

[l ERABILTZAILEA: Ez dago Bide Segurtasuna hobetzerik, pertsonak tartean sartu gabe.
Izan ere, gaur egun, pertsona da bide segurtasunaren funtsezko ardatza. EAEN ibilgai-
luen eta errepideen erabiltzaileen oraingo egoeratik abiatuta, EAEko Bide
Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoak xede generiko multzo bat jartzen



du (erabiltzaile guztientzat) eta kolektiboka bereiztutako beste multzo bat (adin tarteka
bereiztuta: eskola umeak, nerabe-gazteak eta helduak).

Hona hemen Planak erabiltzaileen gaian finkatutako berariazko xedeak':

XEDEAREN BILAKAERA EGOERA
BERARIAZKO XEDEAK
TIPOLOGIA 1993-2001 2001
1. Hildakoen kopurua biktimadun 60,1 439 -20%
100 istripuko
2. Uhalaren eta beste segurtasun 61.2% 57.2% 65%
akzesorio batzuen erabilpenaren ' '
portzentajea trafiko istripuetan
3. Uhala ez erabiltzearen salaketen 2.9% 2.5% 1%
portzentajea, guztirako zehapenen , ,
kopuru konstante bateko? (3.851/131.987) (5.961/131.987)
4. Gehiegizko abiadaren salaketen 30.2% 25,3% 290
GENERIKOA portzentajea, guztirako zehapenen | (39.899/131.987) | (33.390/131.987) °
kopuru konstante bateko?
5. Alkoholemia positiboen kopurua,
: 3.182 4.280
egindako kontrolen kopuru -10%
Konstanteko (46.337) (46.337) o
6. Merkantzia arriskutsuekin
izandako trafikoko gorabehera/ Ez dago aurreko 127 0%
arazo/istripuen kopurua (egindako daturik (175.000)
garraioen kopuruko)
7. Trafiko istripuetan hildako eta larri
ESKOLA UMEAK zauritutako eskola umeen 72 43 - 20%

kopurua

8. Trafiko istripuetan hildako eta larri
zauritutako turismoen gidariak, 211 195 -20%
17tik 30 urtera bitartekoak

9. Trafiko istripuetan hildako eta larri
zauritutakoak, motozikleta eta 117 81 - 20%
ziklomotoreekin, 17tik 30 urtera
bitartekoak

10.Kaskoaren erabilpenaren
NERABE- portzentajea, motozikleta eta
GAZTEAK ziklomotoreetan, trafiko istripuetan.
11.Trafiko istripuetan hildako eta larri
zauritutako nerabe-gazteen 543 457 - 20%
kopurua

93,7% 94,5 % 97%

12.Trafiko istripuetan hildako eta
larri zauritutako helduen (30 711 640 - 20%
urtetik gora) kopurua.

HELDUAK 13.Harrapatutako oinezkoen kopurua,

55 urte edo gehiagokoak, (hildako
eta larri zauritutakoak)

80 59 - 20%°

(1) Erabiltzaileen datuak herrien arteko bideetakoak dira

(2) Elementu hauei esleitutako balioak erlatibizatu eta araztuko dira, urte bakoitzerako aurreikusitako berariazko ekinaldietatik lortutako datue-
tan oinarrituta.

(3) Murrizteko xede hau herri barruko bideetan harrapatutakoei neurri berean aplikatu behar zaie, askotxo izan direlako: 2000n (149) eta
2001ean (100)




Il IBILGAILUAK: Alor honetan dagoen teknologiaren etengabeko bilakaerak gero eta ibil-
gailu adimentsu eta seguruagoak sortzen ditu. Dakartzaten segurtasun dispositiboen
kontrol zorrotza, erabiltzaileek horiez duten prestakuntza eta EAEKo ibilgailuen multzoa
arian-arian modernizatuz joatea dira trafiko istripuak gutxitzeko elementu bat edukitze-
ko giltzarriak.

Hona hemen Planak ibilgailuen gaian dituen berariazko xedeak:

BILAKAERA EGOERA XEDEA

BERARIAZKO XEDEAK

20

1995-2001 2001 2006

1. EAEKo ibilgailuen multzoa osatzen duten ibilgailuen Ez daukagu

batez besteko zahartasuna (ibilgailuen daturik 69% 75%

portzentajea < 10 urte)
2. AT lehenengoz pasatu behar duten ibilgailuetatik Ez daukagu

betetzen dutenen portzentajea (egindako daturik 86,03%" 90%

ikuskaritzak/ikuskatu beharko liratekeenak) '
3. 1ATren lehenengo ikuskaritzetan atzera

17,53%* 17,6%° 16%

botatakoen portzentajea

[l BIDEA: Dauzkagun azpiegiturek jokabide segurua sustatu behar dute. Bide ingurune
seguruak erabiltzaileengan jokabide egokiak eragiten ditu, eta ibilgailuen funtziona-

mendu fidagarriari laguntzen diote.

Era berean, hona hemen bideen gaiko berariazko xedeak:

BERARIAZKO XEDEAK

1. Istripuen Kontzentrazioko Tarteen

BILAKAERA

1995-1999

EGOERA
2001

0, 0Oy

portzentajea, EAEKO errepide sare 7.3% Pr(;sgadtgen 6%
0soaren gainean

2. Biktimadun istripuen kontzentrazio maila 40,7% Prestatzen 30%
istripuen kontzentrazioko tarteetan ari da

3. Biltzen diren faktoreen artean bideari lotutako
zioak ageri direneko istripuen portzentajea: bidearen
egoera, obretan edo seinaleztatuta dauden tarteak 2.5% 1 2,2% 24% /3,4% 1,5%/1,5%
(herri barruko bidea /herrien arteko bidea)

(4) “Ibilgailuen Ikuskaritza Teknikoa 2001”, Eusko Jaurlaritzaren Industria, Merkataritza eta Turismo Saila. 10 urtetik beherako ibilgailuentzat kal-

kulatuta.

(5) ““Ibilgailuen Ikuskaritza Teknikoa 2001", Eusko Jaurlaritzaren Industria, Merkataritza eta Turismo Saila.

(6) 2000 urteko datuak



5. LEHENTASUNEZKO JARDUERA EREMUAK

Dauden zortzi jarduera eremuak 2003-2006 tarterako, EAEn Bide Segurtasunaren gaian
lehenetsi diren jarduera eremuak dira.

Puntu honetan, eremu horietako bakoitza definitzen da, testuingurua eta ekintza esparruak
mugatuz, Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren multzo osoari kohe-
rentzia emateko moduan.

a)

b)

c)

d)

e)

Bide Hezkuntza: Bideko jokabide arduratsu eta segurua pertsonaren jokabidearen
atal bat gehiago da eta, beraz, hezkuntza tratamendua eman behar zaio. Bideetako
jokabide hori zehazten duten balio eta jarreren gainean pertsonak gaztetxo direla jar-
dutea da onena, baita bizitza osoan horretan jarraitzea ere.

Bide irakaskuntza: Giza faktoreak trafiko istripuetan duen eragin garrantzitsuarenga-
tik, gidariaren prestakuntza integral eta jarraitua, Bide Segurtasunaren osagai guztien
gaineko trebetasun eta jakintza teoriko-praktikoetan oinarritua, funtsezkoa da istripuak
saihesteko eta Bide Segurtasuna hobetzeko.

Komunikazioa eta Ekinaldiak: Bide hezkuntzaren eta prestakuntzaren ildo beretik,
ekinaldiek eta komunikazioko bestelako ekintzek erabiltzaileen jokabideari eragin nahi
diote, jarrera seguruetara bidera daitezen. Komunikazio Ekintza eta Ekinaldi hauen pro-
zesuan zergatik egiten diren zehaztu behar da, nori zuzentzen zaizkion, zer adierazi
nahi den eta eragingarritasuna nola neurtuko zaien.

Istripu Osteko Artapena: Istripua gertatu ondoren, bertaratzen diren pertsonen joka-
bideak istripuaren ondorioak gutxitzen lagundu behar du. Bidearen erabiltzaileak jabe-
tu behar du, prestatu, istripuan zerikusirik izan duten eragileen jarduera laster eta koor-
dinatua eta datuen bilketa eragingarria badaude, errazagoa izango dela tokiko normal-
tasuna berreskuratzea eta gertakaria zergatik izan den hobeto jakitea.

Zaintza eta kontrola: Erabiltzaileek, ibilgailuek eta bideek arauak bete ditzaten zain-
du eta exijitzea, giltzarriak dira bideetako jokabide arduratsua eta hiru elementu horien
eta inguruaren arteko elkarrekintzan segurtasun handiagoa bermatzeko. Zehapena,
bere formatu desberdinetan, esparru honetan hobetsi behar den elementua da, arau-
diari doitutako jokabideak eta, ondorioz, seguruak direnak lortzeko.

Atontzea eta Zerbitzuak: Hiru dira istripuetan eta istripuen ondorioetan eragiten
duten faktoreak: ibilgailua, gidaria, eta bide-inguruneak. Azpiegituren alorrean, errepi-
deak eraikitzean, kontserbazioan eta mantentzean eta, azkenik, ustiapenean, eraginga-
rritasun irizpideak hartu behar dira, errepideen saretik zirkulatzeko orduan segurtasu-
na, arintasuna eta erosotasuna bermatu nahi badira.

Zortzi giltzarri

Balioak

Jakintza

Kontzientziatzea

Koordinaketa

Erantzukizuna

Euskaria
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Teknologia

Analisiak

g)

h)

Zientzia eta Teknika Ikerkuntza: Teknologiak bide segurtasunaren alorrean izan
duen aurrerapenak beti nazioartean garatutako ikerkuntza eta teknologien adi egotera,
eta hobekuntza horiek ingurune bakoitzean izan lezaketen aplikazioa baloratzera
behartzen du. Bide segurtasunak, normalean pertsonarengan eta pertsonari zuzendu-
tako neurri zuzentzaileetara begira dagoenak, aldi berean ibilgailuarekin eta errepidea-
rekin zerikusia duten aurrerapenak ere egitea eskatzen du.

Informazio Sistemak: Bide segurtasunaren esparruan dagoen informazioa modu era-
gingarri eta integratuan jaso, prozesatu eta lantzeko gaitasunari esker, alor honetako
arazo nagusiak ebazteko lagungarriak izango diren analisi eta azterlanak garatzen dira,
eta erabakiak ere errazago hartzen dira.



6. EKINTZA ILDOAK

EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren xedeak eta jarduera
eremuak identifikatuta ditugula (Bide Hezkuntza, Bide Irakaskuntza, Komunikazioa eta
Ekinaldiak, Zaintza eta Kontrola, Atontzea eta Zerbitzuak, Istripu Osteko Artapena,
Zientzia eta Teknika Ikerkuntza, Informazio Sistemak), kapitulu honetan bakoitza garat-

zeko ekintza ildoak finkatuko dira:

6.1 BIDE HEZKUNTZA

Jarduera eremu honen ikuspegia Bide Hezkuntza jarraitua, balio eta jarreretan oinarritua
sustatzea da, bide segurtasuna eta trafiko istripuak arian-arian gutxitzea bermatuko duten

jokabide eta gaitasunak sortuz.

EAEKo Bide Hezkuntzaren egungo egoerak eskola umeentzako material didaktikoa, jar-
duera eta egitarauak 0so garatuta daudela erakusten du, baina nerabe-gazte, heldu eta hezit-
zaileen kolektiboek, ordea, gai honen gaineko askoz ere material, ekintza eta egitarau gutxia-
g0 jasotzen dute. Beraz, horiek dira datozen urteotan hobetu behar diren elementu nagusiak.
Era berean, eragile berriak sartzea eta jarritako xedea heltzeko beste bitarteko edo bide ba-

tzuk erabiltzea dira alor honetan jorra daitezkeen beste bide batzuk.

Eremu honetarako identifikatu diren faktore arrakastatsuek diote Bide Hezkuntzak

ondokoak egin behar dituela:

B Gizartea aldaraztea, bide segurtasuna gizarte, ekonomia eta herri osasun mailetan

lehentasunezko arazotzat ikus dadin lortuz.
B Balio eta jarreretan oinarritzea, bideetako jokabide eta gaitasun seguruak eraginez.

B 'kuspegi hirukoitz osagarri eta koordinatutik enfokatzea: hezkuntza sistema, familia

ingurunea eta gizartea oro har.

B Kolektibo bakoitzaren arazoetara moldatutako bitartekoak eta ekintzak edukitzea, bere-
ziki nerabe-gazteengan eta eskola umeengan ekinez, baita Bide Hezkuntzako bitarte-
kariengan ere, hala nola, guraso eta hezitzaileengan, aipatutako kolektibo horiengan

eragiteko duten ahalmenarengatik.

EAEN Bide Hezkuntzaren zenbakizko bilakaera kontrolatzeko aukera eskainiko duten adie-
razleak orokorrak dira, eta ez dituzte jarduera lerroen arabera definitzen diren urteko adie-

razleak ezertan oztopatzen:
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[l Bide Hezkuntzako jarduerekin lortutako EAEKo ikastegien portzentajea

B Kolektibo bakoitzarentzat garatutako Bide Hezkuntzako jardueren kopurua

B Bide Hezkuntzako jardueretan inplikatutako eragileen kopurua

Bide Hezkuntzaren esparrua funtsean kolektibo hauetako bakoitzean eragiten duten

ekintza ildo multzo batean gauzatzen da:

6.1.1 Eskola umeak

Qinarrizko hiru jarduera lerroren bitartez burutzen da:

a)

Bide Hezkuntza eskola egitarauan arian-arian sartuz, adin tarte bakoitzerako diseinatu-
tako edukien arteko gero eta jarraitasun eta kohesio handiagoaren bitartez, eta gai honi

Bigarren Hezkuntzan ematen zaion tratamenduan bereziki sakonduz

Adinen arabera moldatutako material didaktikoa prestatu eta banatuz. Materiala egu-
neratuta, erabilgarria eta elebiduna izango da. Lehenetsiko da, beti, prestatzen diren
materialak ondo diseinatu eta itzultzea, aldioroko eguneratzea eta eragingarritasunez

ustiatzea, erabili nahi dituenaren eskueran jarrita.

Arestiko bi lerro horien osagarri, unean-uneko jarduerak diseinatu eta garatzea, susta-

tu nahi diren balio eta jarrera seguruetan oinarrituz.

6.1.2 Nerabe-gazteak

Hiru oinarrizko jarduera lerroren bidez garatzen da:

a)

Bide Hezkuntzako berezko elementuak sartzea autoeskolako ikaskuntza prozesuan,
jarrerazko alderdiak gehituta eta balio positibo eta seguruak sustatuta, aldioro eragin-
garriak eta kalitatezkoak direla ziurtatu eta kontrolatzeko ekimen eta jarduera desber-

dinen bitartez.

Kolektibo honentzat erakargarriak diren Bide Hezkuntzako ekintza edo jarduerak disei-
natu eta garatzea, elkarrekintza eragingarriagoa lortzeko moduko bide eta teknologia
berriez baliatuta. Kolektibo honengana heltzeko zailtasuna bere ingurune, gustu eta
nahietatik gertuko elementu erakargarriak eskainiz konpondu behar da, nerabe-gazte-

ak bideetan jokabide positiboak gara ditzaten motibatu eta kontzientziatzeko.

Bide Hezkuntzako jarduerak garatzea, oinarrizko artapen ekipoetatik, alkoholari eta dro-

gei dagokienez.



6.1.3 Gurasoak
Oinarrizko hiru jarduera lerroren bidez garatzen da:

a) Gurasoen kolektiboa sentsibilizatzea, seme-alaben aurrean (eskola ume eta nerabe-
gazte) duten bide erantzukizunaren gainean, kolektibo horiek bestelako esparru bat-
Zuetatik jasotzen duten Bide Hezkuntzak ezarritako ildo bera jorratzeko.

b) Ikastegietan zein ikastegietatik kanpo antolatzen diren jarduera desberdinetan koordi-
natu eta parte hartzea, eskola umeen eta nerabeen Bide Hezkuntza zuzena sendotuko
duten sinergiak lortzeko.

C) Bide Hezkuntzaren gaian dagoen material didaktikoa eta material hori seme-alabekin
eskola ume eta nerabe-gazte) ondo erabili ahal izateko informazio osagarria eskueran
izatea.

6.1.4 Hezitzaileak

Kolektibo honen kontzientziatzea eta sentsibilizazioa prestakuntza eta informazio ekintzen
bidez garatzen da. Hona gaiak:

[l bide segurtasunaren garrantzia, oro har

Il eskola ume eta nerabe-gazteentzat erreferentziazko eragile gisa duten eginkizun era-
bakigarria

B eskolatik eskola umeen eta nerabe-gazteen Bide Hezkuntzan duten bitartekari erantzu-
kizuna

6.1.5 Gizartea
Oinarrizko beste jarduera lerro batzuk sartzen dira:

a) Hirugarren adinekoak eta beste kolektibo interesgarri batzuk: Hirugarren adinekoen eta
beste kolektibo interesgarri batzuen (ezgaituak, eta abar) kolektiboen bide segurtasu-
nean lagunduko duten jarduerak, beraiek Bide Hezkuntzan heziz, eta bide sarearen gai-
nerako erabiltzaileak kolektibo horiekin errepidean nola jokatu eta zer erantzukizun
daukaten jabearaztea.

b) Udalen, erakunde pribatuen, komunikabideen eta abarren arteko lankidetza itunak sus-
tatzea, Bide Hezkuntzako ekintzen gainean guztiok kontzientziatzeko, eta ekintzok
denongana heltzeko, batez ere arazorik handieneko edo iristeko zailen diren kolektibo-
engana.

6.2 BIDE IRAKASKUNTZA

Jarduera eremu honetako ikuspegia Bide irakaskuntzako ekintzen plangintza eta garape-
na dira, gidariek eta inplikatutako gainerako eragileek, bideetako jokabide segurua izateko
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behar dituzten trebetasun eta jakintza teoriko eta praktikoak eskuratu, hobetu eta eguneratu-
ko dituztela bermatzeko.

EAEN Bide irakaskuntzaren egungo egoerak adierazten du gidatzeko baimen desberdinak
ateratzeko ematen den prestakuntzak 0so kolektibo desberdinak hartzen dituela (gidari gaiak,
profesionalak, ez-profesionalak eta irakasleak). Hemen, hobetu eta egokitzeko eremuak ema-
ten den bide irakaskuntzaren kalitatea, eta lan ingurunea izatea bide irakaskuntza emateko edo
jakintzak egunean jartzeko bitarteko nagusia dira.

Jarduera eremu honetarako identifikatutako arrakasta-faktoreek diote kontuan hartu
behar diren oinarrizko elementu batzuk bide irakaskuntzan eduki osagarriak sartzea, euskara-
ren erabilpena normaltzea, enpresaren esparrua birziklatzeko ingurune bilakatzea, eta garraio
alorreko kolektibo profesionalak berariazkotzat jotzea direla.

Hona hemen EAEN Bide irakaskuntzako zenbakien bilakaera kontrolatzeko aukera ematen
duten adierazleak:

B Zenbat autoeskolatan ematen diren bide irakaskuntzaren ekimen edo modulu osaga-
rriak

B Bide hezkuntzako zenbat ekimen / material / irakasle bideratzen diren enpresaren mun-
dura

B Zenbat eragile pribatu dagoen inplikatuta prestakuntza prozesu desberdinetan

Bide irakaskuntzaren esparrua ondoko kolektibo hauetako bakoitzarengan eragiten duten
hainbat ekintza ildotan gauzatzen dira, funtsean:
6.2.1 Gidari gaiak

Autoeskolen ingurunean, oinarrizko bi jarduera lerroren bidez burutzen da:

a) Gidatzeko baimen desberdinak ateratzeko ikastaroak emanez, eta ondoko gaiak berezi-
ki sakonduz:

a. Gidatzeko ikastaroak arian-arian gutxiengoen kolektiboei moldatzea, ikasleak
hautatzeko prozesuen zorroztasuna sendotuz.

b. Bide irakaskuntzaren alorreko teknologia berriak aztertu eta aplikatzea.

b) Autoeskoletako egungo prestakuntza prozesuaren osagarri diren modulu edo ekimen
berriak, bide irakaskuntzaren kalitate maila gehitzea ziurtatzeko:

a. Bide Hezkuntzaren berezko elementuak sartzea, jarrera eta balio positibo eta
seguruen sustapenarekin lotutakoak

b. Istripu Osteko Artapenaren berezko elementuak sartzea, istripuaren unean apli-
katu beharreko alerta neurrien, eta norbera eta zauritua babesteko neurrien
gomendioak azpimarratuz. Hasierako Sorospenen gaineko jakintza ere gehituko
da, prestakuntza aberasteko.
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¢. Prestakuntzaren prozesuan beste gai garrantzitsu batzuk sartzea, lotuta dara-
matzaten istripu kopuru handiengatik, esaterako, alkohola eta drogak, segurta-
sun uhala, kaskoa, gehiegizko abiada, eta abar.

6.2.2 Gidari ez-profesionalak

Oinarrizko bi jarduera lerroren bidez burutzen da:

a)

Gidari trebatu baina ez-profesionalak birziklatu eta berreztea, batez ere 30etik 65 urte-
ra bitarteko kolektiboan. Ekimen eta formatu desberdinen bitartez bideratzen da, eta
horiek diseinatu eta planifikatzean, kalitate eta eragingarritasun kontrolatuko irizpideez,
emango den prestakuntzaren edukia, inplikatutako balizko eragileak eta jardueren
metodologia hartuko dira kontuan.

Ildo honetan, era berean, epaitegien ekimenez eskainitako berreziketako ikastaroak
ematea sartzen da.

Bide irakaskuntza enpresan, diseinuaren eta plangintzaren garaian, enpresa bakoitze-
an bide segurtasunaren alorrean prestakuntzarik gehien behar duten kolektiboak iden-
tifikatu eta lehenetsiz, eta kalitatezko prestakuntza frogagarrirako behar diren giza
baliabideak eta bitarteko materialak eskueran jarriz. Era berean, ildo honetan enprese-
tan pixkana laneko arriskuen prebentzioaren alorrean bide segurtasuna sartuz joatea
sartzen da

6.2.3 Gidari profesionalak

Oinarrizko jarduera lerro hauen bidez garatzen da:

a)

Garraiolari profesionalak, poliziak, istripuetan aritzen diren agenteak eta honen inguru-
ko beste kolektibo batzuk, bide segurtasunari lotutako gai eta jakintza desberdinetan
prestatu eta birziklatzea.

Bide irakaskuntza enpresan, diseinatu eta planifikatzeko garaian, bide segurtasunaren
alorrean prestatu eta birziklatzeko premiarik handiena duten kolektiboak identifikatu
eta lehenetsiz (mezulariak, banatzaileak, anbulantzien gidariak, garabienak, ibilgailu
astunen gidariak eta abar), eta kalitatezko prestakuntza frogagarrirako behar diren giza
baliabideak eta bitarteko materialak eskueran jarriz.

6.2.4 Irakasleen prestakuntza

Agenteak etengabe birziklatu eta prestatu beharrari erantzutea lehentasun gisa ageri da
EAEKo Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delako honetan, kolektibo hori Bide
irakaskuntzaren hedapenean giltzarria baita. Horregatik, hara zein den kolektibo honi dagokion
ekintza ildoa:

a)

Irakasleak birziklatzeko ikastaroak ematea, eta garraiolarien, bide hezkuntzako irakasle-
en, autoeskoletako zuzendarien edo merkantzia arriskutsuen segurtasun kontseilarien
titulu espezializatu desberdinak ateratzea.

Trafiko istripuak lan
istripurik ohikoenak
dira

Trafiko istripuen pisu
handiagoa lan
istripuetan (%57) lan
istripuen pisua trafiko
istripuetan baino (%17)
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6.3 KOMUNIKAZIOA ETA EKINALDIAK

Jarduera eremu honen ikuspegia da bide segurtasuna lehen mailako kezka dela, eta gizar-
te, ekonomia eta herri osasunaren aldetik lehentasunezko arazoa dela, konpondu behar dena.
Horretarako, atal honetan sartzen diren ekintzek bide segurtasunarekin zerikusia daukan infor-
mazioa zabaldu nahi dute, eta erabiltzaile desberdinak istripuen arazoez jabe daitezen lortu,
batez ere istripuen alderdi zehatz batzuez, istripu gehiago izatea ekiditera begira.

EAEn Komunikazio eta Ekinaldien eremuaren egungo egoerak adierazten du eremu
honetako ekimenek bide segurtasunaren alorrean lehentasuna daukaten gaiak jorratzen ditue-
la, baina hobetu beharreko elementu nagusien artean gaia kolektiboka gehiago pertsonaliza-
tuz landu behar dela. Era berean, Komunikazio eta Ekinaldietako jardueren ebaluazio eta jarrai-
penerako mekanismoak ezartzea egoki etorriko litzatekeen beste eremu bat da.

Eremu honetarako identifikatu diren arrakastaren faktoreek adierazten dute jarduera eremu
honetan xede eta errealitate zehatzei erantzuten dieten Komunikazio eta Ekinaldien jarduera
eta ekimenak jaso behar direla eta, era berean, eragileen eta lurraldeen arteko koordinazioa
ere ezarri behar dela, zaintza eta kontroleko hainbat neurriren plangintza bateratua indartu,
eremu honetako jarduera jakin baten ostean lortutako emaitzak eta izandako eragingarritasu-
na neurtzea errazteko.

Hona hemen EAEN Komunikazio eta Ekinaldien eremuko zenbakizko bilakaera kontrolatze-
ko aukera emango duten adierazleak:

B Irrati eta telebistetan astean/hilean bide segurtasunerako erabilitako minutu kopurua,
ekinaldi desberdinetan

B Ekinaldien egintzan parte hartu duen agenteen kopurua

[l Ekinaldien eragingarritasun ratioa, hartutako ebaluazio eta jarraipen bitartekoen arabe-
ra

Jarduera eremu hau funtsean ekintza ildo batzutan oinarritzen da:

6.3.1 Informazioa

Herritarrei, oro har, informazioa emateko diren Komunikazio ekintzak eta Ekinaldiak dira,
istripuen eta trafikoaren egoeraren datuen berehalako edo aldioroko informazio eta komuni-
kazio lanetan oinarrituta, eta komunikabide desberdinen bidez.

lldo honetan arreta berezia jarri behar da prozesuan parte hartzen duten eragile guztien
koordinazioan, ematen den mezuaren argitasunean eta homogenotasunean, eta istripuak, tra-
fiko butxadurak eta abarrak bezalako arrisku handiko egoeren tratamendu eragingarrian.

6.3.2 Kontzientziatzea

Herritarrak bide segurtasunaren arazo zehatzez kontzientziatzera bideratutako ekinaldiak,
kolektiboka eta aztertu beharreko berariazko gaika beren beregiko tratamenduez baliatuz,



ondoren aurkeztuko den “kolektiboa-gaia-komunikabidea” eskemak ezarritako lehentasunen
arabera (ikusi hurrengo orrialdeko koadroa).

Koadro horretan arazo edo gai nagusiak jasotzen dira, EAEKO Bide Segurtasuneko Plan
Estrategikoa 2003-2006 delako honetan identifikatutakoak, EAEn egun dauden istripuen anali-
sitik abiatuz. Gai eta arazo horiek kolektibo zehatzengana zuzendutako eta balizko komunika-
bide desberdinetatik zabaldutako kontzientziatze-ekinaldien bidez landu behar dira, kasuan-
kasuan bitartekorik onenez baliatzen saiatuz.

Edonola ere, egingo diren ekinaldiak, jorratuko den gaiaren berariazko mezua dena delarik,
jakinarazi nahi diren balio seguru erkideetatik abiatuko dira, zeinetan EAEko Bide

Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren politika osoa oinarritzen den.

BALIZKO
KOLEKTIBOAK
HEDABIDEAK
Internet
Ikastegiak
i Kirol elkarteak
Nerabe- ; ﬁﬁ(laﬁal tad K Gidari eskolak
gazteak : Onhola €ta droga Gaztearen ingurunea
3. Segurtasun uhala Osasun Saila
Foru Aldundiak
. . . . Komunikabideak
Gurasoak edo Bide erantzukl_zuna_admgabeelqko, Kastegiak
helduak (Segurtasun dispositiboak, abiada, alko- | edari fabrikatzaileak
hola) Osasun Saila
Foru Aldundiak
. . . - Komunikabideak
Zaharrak Oinezko izanik, kontuz ibiltzea. Hirugarren adinekoen etxeak
Foru Aldundiak
- . : Komunikabideak
TX|rr_|nduIar| edo Harrapatzearen prebentma Txirrindulari elkarte eta klubak
oinezkoak Foru Aldundiak
Motoristak herri 1. Kaskoa 0K oraronk
N f ailerrak -Kontzesionarioa
barruko bideetan 2. Abiada Gidar eskolak

Foru Aldundiak

Elkarte profesionalak
Komunikabideak

1. Gidatze eta atseden denborak ;
Gidari eskolak

Gidari profesionalak 2. Apiaqaren ngatza”e.a ) Eusko Jaurlaritzako Garraio eta Herrilan
3. Ibilgailuaren Ezaugarri Teknikoak Saila
Foru Aldundiak

Elkarte profesionalak
Komunikabideak

Garraioaren Kalitatezko garraioa bermatzeko aholku Gidari eskolak
erabiltzaileak orokorrak Eusko Jaurlaritzako Garraio eta Herrilan Saila
Foru Aldundiak
Komunikabideak
Gizartea Aholku orokorrak Ospitaleen sarea
Foru Aldundiak
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6.3.3 Ebaluazioa

Edozein Komunikazio eta Ekinalditako prozesuk ebaluazio eta jarraipen prozesua eskatzen
du, programatutako ekintzen eragingarritasuna neurtzeko mekanismoak ezarrita, ateratzen
diren emaitzak ondoren Bide Segurtasuneko Informazio Sistemara eransteko.

6.4 ISTRIPU OSTEKO ARTAPENA

Jarduera eremu honen ikuspegia istripua jasan duenari eta tokian laguntzeko neurri eta zer-
bitzuak garatzea da, ondoko hiru xede hauek lortzeko:

B istripu baten osteko berehalako ondore eta ondorioak kontrolatzea, norbera eta ukituak
babesteko neurrien bitartez, babestu, alerta jo eta sorosteko premisapean.

Bl Trafiko istripuaren osteko ondorioak arintzea, istripuaren tokian jarduten diren baliabi-
deen koordinazioaren eta jarduera eragingarriaren bidez, zauritua tokian bertan ondo
eta behar bezala tratatzeko eta ingurua normaltasunera itzultzeko

B Biktima ospitalera bidaltzea, erabat birgaitzea, eta istripuaren eta zaurituen gaineko
informazioa modu eragingarrian tratatzea

EAEN Istripuen osteko Artapenaren oraingo egoerak erakusten du garapen maila handia
daukala, bai jarduten diren baliabideei dagokienez bai zaurituak artatzen eta tokia normaltzen
ari direnei dagokienez, baina hobetu beharrekotzat jotzen dira agenteak eta gizartea oro har
gai honetan birziklatu behar direla, eta etengabe prestatzen jardun.

Eremu honetarako identifikatutako arrakasta-faktoreek diote, baliabideak koordinatzeko
dauden eta gaur egun 0so garatuta dauden neurrien osagarri, istripu osteko artapenaren pro-
zesuaren etapa desberdinetan teknologia sartzea sustatu behar dela, eta istripuaren unean
errepidearen erabiltzaileari informazioa ematea ere bai.

Hona hemen EAEN istripu osteko artapenaren eremuaren zenbakizko bilakaera kontrola-
tzen laguntzen duten adierazleak:

Il Jarduneko agente taldeen baterako prestakuntzako orduen kopurua

B Jarduten duten baliabideek oharra jasotzen dutenetik erantzun arte igarotzen den batez
besteko denbora (ehuneko hainbatetan).

Istripu osteko artapenaren esparrua ekintza ildo multzo batean zehazten da:

6.4.1 Alerta eta hasierako sorospena
Qinarrizko hiru jarduera ildoren bidez burutzen da:

a) Jendea oro har istripuen artapenean prestatzea (alerta neurriak, norbera eta zaurituak
babestea), ekimen eta formatu desberdinen bidez, horien diseinuan eta plangintzan,
kalitate eta eragingarritasun kontrolatuko irizpideekin, irakatsi beharreko edukiak, inpli-
katuta egon litezkeen agenteak eta jardueren metodologia kontuan hartuta.



b)

Koordinaketa operatiboaren eta eginkizun horretan inplikatutako giza baliabide eta
bitarteko material guztien zentroen mantentzea, sistemen eragileak etengabe prestatuz
eta teknologia berriak erantsiz, prozesuaren koordinaketa orokorra hobetzeko eta istri-
puaren berri ahalik eta lasterren izatea lortzeko.

Erabiltzaileari ahalik eta lasterren informatzea, bidean gera litezkeen gorabeheren gai-
nean.

6.4.2 Laguntza eta jarduera inguruan

Oinarrizko hiru jarduera ildoren bidez garatzen da:

a)

Istripuaren tokian jarduten duten baliabideak koordinatzea, esleipenari, istripuaren
laguntza eta artapenari dagokienez, baliabide horien segurtasuna bermatzeko, eta
erantzuteko denborak etengabe hobetuz joatea lortzeko.

Jarduneko agenteen baterako prestakuntza prozesuak garatzea, ekimen teoriko-prakti-
koen bidez, esku hartzen duen talde bakoitzaren ekintzen xedea eta irismena jakiteko,
berariazko alderdi teknikoen gaineko beren jakintza areagotzeko eta, azken batean,
zaurituen tratamendua eta artapen koordinatua hobetzeko, istripuaren tokian elkarlana
erraztuz.

Osasuneko Larrialdietako Garraio Sarea egokitzea, trafiko istripuetan min hartu dutenei
behar duten artapena emateko.

6.4.3 Birgaitzea eta sendatzea

Oinarrizko sei jarduera ildoren bidez garatzen da:

a)

Informazioa biltzeaz arduratzen diren agenteei, informazioa biltzen ari diren bitartean
beren burua babesteko eta, aldi berean informazioa ondo jasotzeko gai izan daitezen
prestakuntza etengabea ematea.

Istripuak berreraiki eta aztertzeko azkeneko teknikak sartzea, bai datuak biltzeko pro-
zesua bai datuen ondorengo analisia errazteko.

Gidarien osasun azterketen emaitzak hasierako artapenean dauden informazio siste-
metara sartzea.

Zaurituen artapen egokia eta erabat sendatzea bermatzea.

Istripuak zaurituaren osasunean izango dituen azkeneko ondorioak ezagutzea berma-
tuko duen informazio sistema garatzea.

Istripua jasan duenaren artapenaren gaineko azterlan epidemiologikoen sustapena,
istripua gertatzea erraztu ahal izan duten eta istripuaren ezaugarrietan eraginik izan
ahal izan duten arrisku faktoreak ikertzea barne.
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6.5 ZAINTZA ETA KONTROLA

Jarduera eremu honen ikuspegia da errepideen erabiltzaileek trafiko arauak betetzera
moldatutako bideetako jokabideak lortzen lagunduko duten jarduerak planifikatu eta garatzea,
ibilgailuetan exijitzen diren segurtasun baldintzak bete daitezen zaintzea, errepideak ondo
manten daitezen laguntzea eta, azkenik, egindako urraketei dagozkien zehapenak eraginga-
rriagoak izan daitezen laguntzea.

EAEN Zaintza eta Kontroleko eremuaren egungo egoerak erakusten du arazorik larrienei
lotutako oinarrizko ekintzetan edo ekintza berezietan garapen maila handia dagoela, baina
hobetu behar den elementurik garrantzitsuenetako bat da Zaintza eta Kontrol jarduerak erre-
pideen erabiltzaileen kolektibo desberdinez gehiago arduratuko behar direla.

Eremu honetarako identifikatutako arrakastaren faktoreek adierazten dute Zaintza eta
Kontroleko jardueretan lehentasunak finkatu behar direla, erabiltzaileei, ibilgailuei, errepideei
eta urraketa motei buruzko arazo zehatzei erantzungo dietenak, lurralde historiko guztietan jar-
dueren garapen homogeneo eta koordinatua ahalbidetzeko, eragile eskudunen artean jardun-
bideen eta informazioaren berri elkarri emanez, eta koordinatuta arituz.

Hona hemen EAEN Zaintza eta Kontroleko eremuaren zenbakizko bilakaera kontrolatzen
lagunduko duten adierazleak:

B Erabiltzaile bakoitzak egindako urraketen kopurua (oinezko, txirrindulari, motorista edo
ibilgailu astun eta arinen gidari), egindako kontrolen kopuruko.

B Guztira ezarritako isunetatik kobratutako isunen portzentajea, herri barruko bideetan,
herrien arteko bideetan eta lurralde historiko bakoitzean egiten direnak bereiztuta

B |ATetan, ibilgailu tipologien arabera, maizen aurkitutako akatsak

Jarduera eremu hau funtsean ekintza ildo multzo batean zehazten da:

6.5.1 Zaintza eta Kontroleko Berariazko Planak

Zaintza eta Kontroleko Berariazko Planak diseinatzea dakar, arazo zehatzen gainean, lehen-
tasunezko beharrizanen arabera planifikatuta, hiru lurralde historikoetan berdin antzera gara-
tuta, oraingo xedeekin, metodologiarekin eta inplikatutako eragileen berariazko jarduerekin bat
eginda eta, inoiz-edo, eragile desberdinen elkarlana eta koordinazioa behar izan litekeelarik.
Hona hemen Zaintza eta Kontroleko Planetan sartutako arazoak:

a) Oinarrizko ekintzak:
a. Oinezkoen / txirrindularien zirkulazioa herri barruko bideetan

b. Alkohola, abiada eta segurtasun dispositiboak motoristengan eta gidariengan,
herri barruko bideetan eta bereziki herrien arteko bideetan

¢. Dokumentazioa (gidariak)

d. Segurtasuneko tarteak



e. Garraiolari profesionalak: abiada, nekea, dokumentazioa, pisuak, eta abar.
f.  Eskola garraioa
g. Besterik: sakelako telefonoa erabiltzea, ziklomotoreen segurtasuna, eta abar.
b) Oinarrizkoak ez diren Ekintzak:
a. Ekintza bereziak herri barruko eta herri arteko bideetan, gertakizun ez-ohikoen-
gatik: oporraldietako joan-etorriak, istripuen kontzentrazioko tarteak, eta abar.
6.5.2 Segurtasuneko exijentziak betetzea
Oinarrizko bi jarduera ildoren bidez garatzen da: ibilgailua eta errepidea.

a) Ibilgailua: Ibilgailuen Azterketa Teknikoko (IAT) prozedurak garatzea, ibilgailuei erantsita-
ko berriztapenetan segurtasun exijentziak betetzen diren bereziki adituz. Era berean,
ildo honen barruan Ibilgailuen Ikuskaritza Teknikoaz arduratzen diren estazioen kontrol
etengabea ere sartzen da.

b) Errepidea: Bide sareko puntu zehatzetan dauden akats eta gabezien gaineko azterla-
nak, polizia sail desberdinek eta inplikatutako beste eragileek emandako informaziotik
abiatuta, errepideen eta obren seinaleztapenari, eta errepideen egoerari dagokienez.

6.5.3 Zehapenak

Oinarrizko bi ekintza ildoren bidez burutzen da:

a) Urratzaileak berrezteko ikastaroak ematea, trafiko urraketa jakin batzuetarako, epaite-
gietako ekimenez eskainita, sustatu beharko liratekeenak eta ahalik eta jenderik gehie-
narengana hedatu.

b) Gai honetan eskudunak diren eragileen arteko koordinaketarako mekanismoak ezart-
zea, informazioa arian-arian sartuz joan dadin.

6.5.4 Baliabideak
Oinarrizko bi ekintza ildoren bidez garatzen da:

a) Zaintza eta kontroleko jardueretarako behar diren baliabideak, dispositiboak eta bitar-
tekoak pixkana sartuz joatea.

b) Zaintza eta kontrolaz arduratzen diren agenteak prestatzea, jakintza eguneratzeko,
araudien berri izateko eta behar dituzten beste kontu batzuetako ikastaroen bidez.

6.6 ATONTZEA ETA ZERBITZUAK

Jarduera eremu honen ikuspegia atontze eta azpiegitura berriak sortzera, horiek kontser-
batu eta mantentzera eta hobetu eta modernizatzera bideratutako jarduerak garatzea da, era-
biltzaileei gero eta errepide sare seguruagoa eskaintzeko.
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EAEN Atontze eta Zerbitzuen eremuaren egungo egoerak erakusten du alor honetako eki-
menek dauden beharrizan nagusiak lantzen dituztela, baina hobetu beharreko elementuen
artean atontze eta zerbitzuen jarduerak bideen erabiltzaileen kolektibo desberdinei gehiago
aditu behar diela ikusten da. Era berean, ingeniaritzako azkeneko teknikak eta segurtasunare-
kin zerikusia daukaten alderdien azterlana eta ikerkuntza ere hobe litezke.

Eremu honetarako identifikatutako arrakastaren faktoreek adierazten dute udalerri des-
berdinen artean praktika eta esperientziak elkartrukatzea ahalbidetu behar dela, euskal herri-
tarrei errepidearen erabiltzaile bakoitzaren ezaugarri eta beharrizanetara bideratutako azpiegi-
turak eskaintzen saiatzeko.

Hona hemen EAEN Atontze eta Zerbitzuen eremuaren zenbakizko bilakaera kontrolatzeko
aukera ematen diguten adierazleak:

Il EAEKo errepide sareko zenbateko portzentajea diren trafiko istripuen ondorioz hildako-
rik egon ez deneko tarteak.

B EAEKo errepide sareko zenbateko portzentajea diren Istripuen Kontzentrazioko Tarteak.

Il Zenbateko portzentajea diren, gertarazten dituzten faktoreen artean errepidearekin
zerikusia daukaten faktoreak tartekatzen direneko istripuak: bidearen egoera, obratan
edo seinaleztatuta dauden tarteak.

Jarduera eremu hau funtsean ekintza ildo multzo batean gauzatzen da:

6.6.1 Errepideen kontserbazioa eta mantentzea

Herri barruko eta herri arteko bideen kontserbaziorako eta mantentzerako ekintzak gara-
tzea, bidearen erabiltzaile desberdinen beharrizan eta ezaugarrien arabera:

a) Herri arteko bidea
a. Zoruaren konponketak
b. Itxituraren berrikuspenak
C. Pintatu eta berriro pintatzeko jarduerak
d. Kaltetutako elementuak berehala konpontzea
e. Ezponden eta tangen ikuskaritza
f. Errepideen kontserbazio integrala lortzeko beste jarduera batzuk

b) Herri barruko bidea: herri barruko bideen kontserbazio integrala lortzeko lanak egitea
(oinezkoen pasabideak jartzea, gelditzeko marrak, ardatzak pintatzea, eta abar)



)

Zaintza eta kontrola: Errepide sareko puntu zehatzen akatsen gaineko azterlanak, poli-
zia multzo desberdinek eta inplikatutako bestelako eragileek emandako informaziotik
abiatuta, errepideen eta obren seinaleztapenaren eta bideen egoeraren gainean.

6.6.2 Errepideak hobetu eta modernizatzea

Herri barruko eta herrien arteko bideak hobetu eta modernizatzeko ekintzak garatzea,
bideen erabiltzaile desberdinen beharrizan eta ezaugarrien arabera:

a) | bilgailuak: errepidearen argiztapenaren eta zoruaren egoera, seinaleztapena, eta abar.

Motozikletak: errepidearen argiztapenaren eta zoruaren egoera, istripurik egotekotan
kaltegarriak ez diren barrerak, eta abar.

Ibilgailu astunak: dauden aparkalekuak, atseden guneak eta balazta guneak hobetzea.

Oinezkoak: argiztapena bidegurutzeetan, oinezkoentzako karril egokiak, bideak pixkana
ezgaituentzat moldatuz joatea, eta abar.

Txirrindulariak: bizikletetarako karrilak, bizikletetarako aparkalekuak, bazterbide ego-
kiak, erabiltzaile hauentzako seinaleztapen aproposa, eta abar.

Istripu osteko artapena: bideak etengabe moldatzea, larrialdien artapeneko zerbitzuei
edozein istripu artatzea errazteko.

Era berean, beste ekintza ildo bat hiru Lurralde Historikoen arteko koordinaketa da, herrie-
tako seinaleztapen bertikal finkoa berdintzeko, irizpideak bateratuak hartu eta erabiltzailea-
rentzako informazioa eragingarria izatea lortzeko.

6.6.3 Azpiegiturak eta atontzeak sortzea

Herri barruko eta herri arteko bideetan azpiegiturak eta atontzeak sortzeko jarduera, ekin-
tza hauek erabiltzaileen segurtasunean duten oihartzunaren ebaluaziotik abiatuta:

Biribilguneen eraikuntza

Herrien ingurabideak eta sarbideen berrantolaketa
Aparkalekuak

Zerbitzu guneak

Atseden guneak

Balaztatze guneak

Zaintza eta kontrol guneak

Maila bereko pasabideak kentzea

Ikuspena hobetzea
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) Galtzada bikoiztea
k) Trazatua hobetzea eta plataforma zabaltzea
) Errepideen trazadura egokitu eta hobetzea

m) Bide-segurtasuna hobetzeko prebentzio ekintzak

6.6.4 Azterlanak, Ikerkuntza eta Araudia
a) Dauden errepideei buruzko azterlan eta ikerlanak ehitea, hala nola:

a. Prebentzio izaerako azterlanak, bide-segurtasunaren inguruan, hala nola: dau-
den ezaugarriak eta ahalezko hobekuntzak, trazatua, sarbideak, seinaleztapena,
eustormak, ikuspena, etab.

b. Konpontze-izaerako azterlanak. Errepidearen egoerak ezbeharrean zerikusirik
izan duten istripuak aztertzea.

¢. Neurri zuzentzaileen eraginkortasuna jarraitzea eta egindako jardueren mozkin-
kostea balioestea.

d. Bide-segurtasuanri buruzko auditoriak

b) Proiektu bideab dauden azpiegiturei buruzko azterlanak eta ikerketak, abian jarri aurre-
tik.

a. Proiektuen bide-segurtasuna buruzko eranskina.
b. Bide-segurtasunario buruzko azterlan zehatzak.

C) Hainbat araudi sortzea edota egokitzea, aldez aurretik egindako ikerketetan aurkituta-
ko arazoei aurre egiteko.

6.7 ZIENTZIA ETA TEKNIKA IKERKUNTZA

Jarduera eremu honen ikuspegia, jarduera eremu bakoitzean egindako azterlanen eta
ikerkuntzen kalterik gabe eta haien osagarri modura, bide segurtasunaren jarduera esparru
guztietan azkeneko teknologia etengabe sartzea sustatzea da, eta gai honetan ari litezkeen
eragile guztiak horretan ardurarazi eta parte hartzea, ikerkuntzaren bidez eta azterlanak egi-
nez.

EAEN Zientzia eta Teknika Ikerkuntzaren egungo egoerak erakusten du teknologia berriak
erabiltzeko eta ikerkuntza desberdinetan parte hartzeko gero eta interes handiagoa dagoela,
baina ekimen hauek hobetu behar dira, bide segurtasunari aplikatutako Zientzia eta Teknika
Ikerkuntzarekin zerikusia duten alderdien gaineko informazioa eta jakintza etengabe egunera-
tuz, antolatuz eta aztertuz. Era berean, tartean sartutako eragileek praktikak eta jakintzak elkar-
trukatzea ere hobetzeko gaia da, kontuan hartu beharrekoa.



Eremu honetarako identifikatutako arrakastaren faktoreek adierazten dute bide segur-
tasunaren alor guztietan azkeneko teknologia sartzea eta nazioarteko egitasmo eta ikerkun-
tzetan laguntzea etengabe bultzatu beharreko alderdiak direla.

Hona hemen EAEN Zientzia eta Teknika Ikerkuntzaren eremuaren zenbakizko bilakaera kon-
trolatzen utziko diguten adierazleak:

B Bide Segurtasunarekin zerikusia duten lankidetza eta ikerkuntzen kopurua
[l Bide Segurtasunaren esparrura aplikatutako lanabes teknologikoen kopurua

Jarduera eremu hau funtsean ekintza ildo multzo batean gauzatzen da:

6.7.1 Zientzia eta Teknika Ikerkuntzaren Sustapena

Bide segurtasunaren alorrera aplikatutako teknologia eta berrikuntzak ez dira elementu
estatiko bat, alor honetako zientzia eta teknologien aurrerapenak ikaragarri arin baitoaz, etor-
kizuneko garapenerako arrakasta faktore direlarik.

Horren harira, euskal gizarteak politikarako bitarteko handinahitsua dauka, Zientzia,
Teknologia eta Berrikuntza Plana 2001-2004 (PCTI), zeinen irismenak hemen berebiziko garrant-
Zia hartzen duen.

PCTI 2001-2004 horrek EAEren estrategia definitzen du, zientzia eta teknologiazko jakintza
sortu eta aplikatzeko gaian, euskal lurraldean gizarte garapen aurreratu eta orekatua finkatze-
ra begira, 0sasuna, ongizatea, gizarte ekintza edo garraio eta komunikazio azpiegiturak beza-
lako esparruetan.

Horretarako, PCTIk EAEri Europako eta munduko ingurunean teknologikoki, eta bermeez,
kokatzea ahalbidetuko dioten programazko eta finantzazko hainbat lanabes ezartzen ditu.
Bitarteko horiek guztiak, Bide Segurtasunaren esparruari dagokionez, modu naturalean erans-
ten dira EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 honetan, bertan definitutako
jardueren multzoaren garapen eragingarrirako sostengu teknologiko izan daitezen.

Zehazki, EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 honetan EAEn Bide
Segurtasunari aplikatutako Zientzia eta Teknika Ikerkuntza sustatu nahi da, berariazko hiru jar-
duera ildoren bidez:

a) Informazioa: EAE mailan eta nazioartean, Bide Segurtasunari aplikatutako Zientzia eta
Teknika Ikerkuntzarekin zerikusia duten informazioa, esperientziak, egitasmoak eta itu-
nak aurkeztu, antolatu eta elkartrukatzea

b) Analisia: Interesgarri iritzitako gaiak xehetasunez aztertzea, inplikazioak, bideragarrita-
suna, eskumenen alderdiak eta abarrak kontuan hartuta.

C) Aplikazioa: Lankidetza, ikerkuntza eta lanabes teknologiko egoki eta bideragarriak
garatzea.
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6.7.2 Lankidetzak eta ikerkuntzak
a) Eskualde, estatu edo nazioarteko egitasmoetan lagundu eta parte hartzea
b) Bide Segurtasunarekin zerikusia daukaten ikerketak garatzea
a. Bide irakaskuntzako alorreko teknologia berriak aztertu eta aplikatzea

b. Errepidearekin zerikusia daukaten lehentasunezko elementuen beharrizanen eta
ezaugarrien gaineko azterlan eta ikerketak egitea

C. Istripua jasan duenaren artapenaren gainean azterlan epidemiologikoak egitea,
istripuaren ezaugarriak eragin eta bultzatu ahal izan dituzten arrisku faktoreak
ikertzea barne

6.7.3 Lanabes Teknologikoak

Bide segurtasunaren esparruari aplikatzeko modukoak diren lanabes teknologiak ezarri eta
modu koordinatuak erabiltzea. Hara zer helburu lortu nahi den lanabes teknologiko hauen eza-
rriz:

a) Trafikoaren kontrola, kudeaketa eta informazioa: Trafikoko Plan Estrategikoa eta bere
jarduera ildoak betetzearen barruan trafikoaren kontrol, kudeaketa eta informazioko
sistema telematikoaren etekinaren hobespena eta bilakaera teknologiko etengabea
sartzen dira. Teknologia telematiko berrietan oinarritutako sistema honek bi betekizun
nagusi dauzka:

a. Trafikoaren kontrola eta kudeaketa
b. Erabiltzaileari trafikoaren berri ematea

b) Istripu osteko artapenaren koordinaketaren prozesu orokorra hobetzea eta, bereziki,
metodologiaren, baldintza segurtasunen eta istripuen zergatien gainekoa, ondoko egin-
kizunetarako teknologia berriak ezarriz:

a. Istripu osteko datuak hartzea
b. Ibilgailuen jokabidea antzeztea

C. Istripuak berreraiki eta aztertzea

6.8 INFORMAZIO SISTEMA

Jarduera eremu honen ikuspegia da jarduera esparru desberdinetan behar den informa-
Zio guztia biltzen duten mekanismoak eta lanabesak garatzea, bide segurtasunaren estrate-
giaren zerbitzura jartzeko, eta informazio hori bide segurtasunari lotutako arazoak aztertu eta
konpontzeko modu eragingarri eta egituratuan kudeatu ahal izateko.



EAEN Informazio Sistemen eremuaren egungo egoerak erakusten du bide segurtasuna-
ren alorreko informazio garrantzitsua gero eta gehiago eta kalitate handiagokoa dela, baina
informazioa modu eragingarri eta malguan bildu eta aztertzeko, eragile guztientzako irizpide
homogeneoak eta helburu erkideak ezartzea hobetu beharreko eremu nabarmena dela.

Eremu honetarako identifikatutako arrakastaren faktoreek diote eragile bakoitzak Planaren
xedeei begira egiten dituen jarduerak kontrolatu eta jarraitzea ahalbidetuko duten neurketa
mekanismoen diseinua eta ezarpena nabarmen sendotu beharreko alderdiak direla.

Hona hemen EAEN Informazio Sistemen eremuaren zenbakizko bilakaera kontrolatzen
lagunduko duten adierazleak:

[l Bide segurtasunaren esparru desberdinetako bakoitzean zenbateraino sartuta dagoen
informazio osoa (istripuak, urraketak, eta abar.)

Jarduera eremu hau funtsean ekintza ildo multzo batean gauzatzen da:

6.8.1 Informazio iturriak

a) Jarduera eremu bakoitzean inplikatutako eragile desberdinek lankidetzarako, informa-
zioa elkartrukatu eta berdintzeko itunak ezartzea, bideen erabiltzaileen multzoaren, ibil-
gailuen multzoaren eta bide sarearen egoera eta ezaugarriak eguneratuta edukitzeko.

b) Istripuak:

a. EAEn gai honetan dagoen informazioaren kalitatea hobetzea, inplikatutako eragile
guztiekin elkarlanerako eta informazio osagarria elkartrukatzeko itunak eginez

b. Herrien arteko eta herri barruko bideetan izandako istripuen gaineko informazioa
sartzea

C. Istripuak zaurituaren osasunean izandako amaierako ondorioak jakitea bermatu-
ko duen informazio sistema garatzea

¢) Urraketak: Koordinaketa mekanismoak ezartzea gai honetan eskudunak diren eragileen
artean, informazioa arian-arian gehituz joateko

6.8.2 Informazioaren tratamendua

a) Bide Segurtasuneko Informazio Sistemaren teknologiazko bilakaera, dagoen informa-
zioari ahalik eta etekinik handiena ateratzeko moduko lanabes moderno eta eraginga-
rriez baliatuta

b) Neurketako mekanismoen diseinua, ezarpena eta aldioro eguneratzea, Bide
Segurtasuneko Plan Estrategikoan jarritako helburuei dagokienez, inplikatutako eragile
bakoitzaren jardueren kontrola eta jarraipena egin ahal izateko

39




40

C) Adierazleak: Bide Segurtasunaren alorrean aplikatutako neurrien kontrola eta jarraipena
ahalbidetuko dituzten adierazle zenbakarriak diseinatu, erantsi eta aldioro eguneratzea,
Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 horren jarduera eremuka bereiztuta.

6.8.3 Informazioaren ondoriozko produktuak

Bide segurtasunean erabakiak hartzea errazteko koordinatuki egitea egoki iritzi zaien pro-
duktuak prestatu eta eguneratzea (eta, izatekotan, argitaratzea). Hara zein produktu pentsatu
diren:

a) Hileko txostenak, ondoko hauek bezalako gaiez: alkoholemia, heriotza tasa, istripu
kopurua, urraketak eta merkantzia arriskutsuak

b) Urteko estatistikak, istripuak eta alkoholemia bezalako gaiez.

C) Arazo larrien gaineko azterlan monografiko bereziak, hala nola, kaskoaren erabilpenaz,
oinezkoez, heriotza tasaz, epidemiologiaz, arrisku faktoreez, eta abar.

d) Banakoen informazio eskariei erantzutea

e) EAEko egoera mundu mailakoaren aldean erkatzeko nazioarteko estatistiken konpara-
keta.

f) Azpiegitura, bide-segurtasuneko neurri eta mantentze-lan berriak jarraitzea.



7. JARDUEREN KRONOGRAMA

Atal honetan sartzen dira aurreko jarduera eremu bakoitzaren ekintza ildoak, haien artean
epe labur, ertain eta luzera inplementatzekoak bereiztuz, Plan Estrategikoaren horizontea 2006
urtea dela kontuan harturik.

Horrela, epe laburrean gauzatzeko programatuta dauden ekintza ildoak (eta eurei lotutako
jarduera zehatzak), 2003 urterako aurreikusitako Jarduera Planean islatuta egon beharko dira.

Urtero, agiri honen 9. atalean azaldutako EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa
2003-2006 horren Kudeaketa eta Kontrol tresnen bidez, xedatuko dira Planaren ezarpenaren
urteetako bakoitzean kronograma honetan sartutako ekintza ildoen eguneratzea, berrikustea
eta zabalpena.

Zehaztutako denbora tarte bakoitzean (epe labur, ertain edo luzea) ekintza ildo bakoitzera-
ko nahi den garapen gradua grafikoki azaltzeko asmoz, ondoko sinbolo hauek erabili dira,
dagozkien esanahiekin;

| Garapen gradua: Hutsala/Gutxienekoa

[ | I Garapen gradua: Ertaina - Baxua

!_I Garapen gradua: Ertaina - Altua

g Garapen gradua: Osoa/Gehienekoa

11
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BIDE HEZKUNTZA

BIDE EKINTZA ILDOAK EPE EPE EPE

HEZIKETA LABURRA  ERTAINA LUZEA

a. Integrazio progresiboa bide
hezkuntzako eskola
programan

ESKOLAKOAK | 1 waterial didaktiko adinez

egokitua, eguneratua,

erabilgarria eta elebiduna.

¢. Uneko jarduera osagarriak

—
—

d. Bide hezkuntza araututako
bide prestakuntzan sartzea

e. Bide hezkuntza Nerabe-
NERABEAK- Gazteentzako erakargarriak

diren ekintza edo jardueren
GAZTEAK bidez.

f. Bide hezkuntza arreta
nagusiko taldeetatik, alkohola
eta drogari buruz.

BARENE.

JU 13,
24001

g. Gurasoen sentsibilizazioa
euren seme-alaben aurrean
duten bide erantzukizunari
buruz.

h. Gurasoen koordinazioa eta
inplikazioa seme-alabentzako
bide hezkuntzari buruzko

GURASOAK hainbat jardueretan.

HEZITZAILEAK | i Bide hezkuntzaren gaineko

material didaktikoa eskura
izatea (euskarri elektronikoa)

j. Hezitzaile/Begiraleen
kolektiboaren kontzientziatzea
bide segurtasuneko
prestakuntza eta
informazioaren bidez.

:

—

—

LI

111!

k. Bide hezkuntza Hirugarren

Adinerako eta intereseko - I

beste kolektiboentzako.

NAGUSIAK |. Bide hezkuntzaren gaineko
lankidetza hitzarmenak udal,

erakunde pribatu edo [

bestelako elkarteekin.

HENREN
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BIDE
HEZKUNTZA

GIDARIGAIAK

BIDE HEZKUNTZA

JARDUERA ILDOAK

. Gidatzeko lizentzia

desberdinak eskuratzeko
ikastaroak ematea:

Gradualki euskarara egokitzea.

Teknologia berriak ikasi eta
aplikatzea.

Hainbat modulu sartzeko
aukera.

EPE
LABURRA

EPE
ERTAINA

EPE
LUZEA

GARRAIOLARI

PROFESIONA-

LAK EZ DIRE-
NAK

. Profesionalak ez diren gidari

adituen berreskurapen eta
berreztea.

. Bide hezkuntza enpresan,

diseinuan eta plangintzan
kontu hauek begiratuz:

Kolektiboen identifikazioa eta
lehentasuna.

Kalitatezko prestakuntzarako
behar diren material eta
baliabideak eskura jartzea.

Laneko arriskuei aurrea
hartzekoan progresiboki
sartzea.

—

:

4.

GARRAIOLARI
PROFESIONA-
LAK

. Garraiolariak, polizia agenteak

eta lotutako bestelako
kolektiboak prestatzea eta
berreskuratzea.

. Bide hezkuntza enpresan

(kolektiboen lehentasuna,
materialaren prestaketa eta
irakasleen esku jartzea)

—
—

—
—

PRESTATZAILE-

EN PRESTAKETA

f.

Prestatzaiileak berreskuratzeko
eta garraiolari titulu bereziak
lortzeko ikastaroak ematea
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KOMUNIKAZIOA
ETA EKINALDIAK

INFORMAZIOA

KOMUNIKAZIOA ETA EKINALDIAK

EKINTZA ILDOAK

a. Istripu eta trafiko egoerari
buruzko datuen gaineko
informazioa eta komunikazioa,
periodikoki eta hedabide
desberdinen bidez.

EPE
LABURRA

EPE EPE
ERTAINA LUZEA

KONTZIENTZIA
HARTZEA

b. Nerabe-gazteei zuzendutako
kontzientziatze ekinaldiak,
abiadura, alkohol eta drogak
eta segurtasun gerrikoari
buruzko bide segurtasun
gomendioen gainean.

¢. Guraso edo nagusientzako
kontzientziatze eta
sentsibilizatze ekinaldiak,
adingabeen aurreko bide
erantzukizunari buruz.

d. Zaharrentzako kontzientziatze
eta sentsibilizatze ekinaldiak,
oinezko gisa arreta izateko.

e. Txirrindulari eta
oinezkoentzako
kontzientziatze eta
sentsibilizatze ekinaldiak,
harrapaketak saihesteko.

f. Hirietako bideetako
motordunentzako kaskoari eta
abiadurari buruzko
kontzientziatze jarduerak.

g. Gidari profesionalentzako
kontzientziatze eta
sentsibilizatze jarduerak,
atsedenaldien, abiaduraren eta
pisuen gainean.

h. Garraio-erabiltzaileei aholku
orokorrak

i. Gizarteari orokorrean bide
segurtasunaren gaineko
gomendio orokorreko
kontzientziatze mezuak
(zehaztutako arazoen
inguruan).

SN NE.
RN

EBALUAKETA

j. Programatutako kontzientziatze
ekintzen eraginkortasuna
ebaluatzeko baliabideak.

:
I




ISTRIPUAREN
ONDOKO ARRETA

ALERTA
ETA LEHEN
LAGUNTZAK

ISTRIPUAREN OSTEKO ARTAPENA

EKINTZA ILDOAK

a. Herritarrak orokorki prestatzea
istripuetako arretaren gainean.

b. Ezbehar arrunten koordinazio
operatiboko zentroak eta giza
baliabide eta baliabide material
guztiak mantentzea

- Diharduten agenteen
prestakuntza iraunkorra.
- Teknologia berriak sartzea

C. Erabiltzaileari informazioa
ematea bidean gerta daitezkeen
ezbeharrei buruz.

EPE
LABURRA

EPE
ERTAINA

| |

EPE
LUZEA

LAGUNTZA ETA
JARDUERA
ESKUALDEAN

d. Ezbeharraren eskualdean
diharduten baliabideen
koordinazioa.

e. Eskualdean diharduten
agenteentzako prestakuntza
teoriko-praktiko bateratua.

f. Premiazko Osasun Garraio Sarea
egokitzea, trafiko istripuetan
kaltetuek eskatzen duten arreta
emateko.

| 1]]]

ERAMATEA ETA
ISTRIPUAREN
ONDORENGO

INFORMAZIOA

g. Informazioa biltzeko ardura
daukaten agenteentzako Bide
Segurtasunari buruzko
prestakuntza iraunkorra.

h. Datuen bilketa eta azterketa
errazteko behar diren
bitartekoak sartzea.

i. Gidarien errekonozimendu
medikoen emaitzak lehen
arretan dauden informazio
sistemetara sartzea.

j. Zaurituen laguntza egokia eta
sendaketa osoa bermatzea.

k. Istripuak kaltetuaren osasunerako
izandako azken ondorioen
ezagutza bermatzen duen
informazio sistema.

|. Ospitaleko arretan zehar
informazioaren bilketa egokitzea
bide segurtasunari eta istripuei
buruzko ikerketak egiteko.

HELAE.

111
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A

ZAINTZA ETA KONTROLA

ZAINTZA ETA EKINTZA ILDOAK EPE EPE EPE

KONTROLA LABURRA  ERTAINA LUZEA

a. Arazo zehatzei buruzko Zaintza

ERABILTZAILEA eta Kontrol plan espezifikoak [ | | __j _

egitea.

IBILGAILUKO | p pijgailuaren ikuskaritza

SEGURTASUN teknikoaren prozeduren
ESKAERAK garapena, eta horren ardura | | S— S—
BETETZEA daukaten tailerren kontrola.

BIDEAN SEGUR- | ¢ Hainbat polizia gorputzek

TASUN ESKAE- garatutako ekintzak bideen __j _ _

kontrol eta mantentze
RAK BETETZEA Juzenerako.

d. Trafiko arau-hauste
zehatzetako arau-hausleak _—'I _
hezteko ikastaroak ematea.

—
ZEHAPENAK
[

e. Agente eskudunen arteko
koordinaziorako baliabideak
ezartzea informazioaren 1
integrazio progresiborako. . 1

f. Zaintza eta Kontrol

jardueretarako behar diren [ | I

baliabide, dispositibo eta

[N
BALIABIDEAK tresnak sartzea.
| —

g. Zaintza eta kontrolaz

arduratzen diren agenteei - i

emandako prestakuntza.
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ATONTZEA ETA ZERBITZUAK

ATONTZEA ETA EPE EPE EPE
ZERBITZUAK iz LIk LABURRA ERTAINA LUZEA
a. Hiri arteko bideak kontserbatu
BIDEAK eta mantentzeko ekintzak. _—-I _ _
KONTSERBATZEA - )
ETA b. Em tbarrtL)Jkto b|§1eak I
ontserbatu eta mantentzeko
MANTENTZEA | oo —— | e | —
C. Hiri barruko bideak hobetu eta
modernizatzea, bideen
erabiltzaileen behar eta -_'I __'I _
ezaugarri desberdinetara
egokituz.
d. Hiri arteko bideak hobetu eta
BIDEAK HOBETU modernizatzea, bideen
ETA erabiltzaileen behar eta - || ee— | —
MODERNIZATZEA ezaugarri desberdinetara
egokituz.
e. Seinaleztapena harmonizatzea,
gai honen inguruan irizpide
bakarrak har daitezen. - || | |
f. Hiri barruko bideetako
AZPIEGITURAK azpiegitura eta antolapenak - || s | -
ETA sortzea.
ANTOLAPENAK g. Hiri arteko bideetako
SORTZEA azpiegitura eta antolapenak
cortzen. - || s || s |
h. Azterketa eta ikerketak
garatzea dauden errepideei -—'I _—'I _
IKERKETAK edo azpiegitura berriei buruz.
IKERKUNTZA ETA | i Dagozkien aurretiko ikerketatik
ARAUTEGIA abiatuta antzeman daitezken
arazoak konpontzeko araudi [ | | __j _

desberdinak osatu edo
egokitzea.
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IKERKUNTZA ZIENTIFIKOA ETA TEKNIKOA

IKERKUNTZA
ZIENTIFIKOA ETA EKINTZA ILDOAK EPE EPE EPE

TEKNIKOA LABURRA  ERTAINA LUZEA

a. EAEKo, Bide Segurtasunari

ZIENTZIA ETA buruzko ikerketa zientifiko eta
teknikoa sustatzea, hiru
TRONTZAREN ekt Ico auen idez - | . || e—
SUSTAPENA
- Azterketa
- Aplikazioa

b. Eskualde, estatu eta
nazioarteko mailako

proiektuetako lankidetza eta -—-I _—-I _
esku hartzea.

C. Bide Segurtasunari buruzko i
ikerketen garapena: . l _—'I

- Bide prestakuntzari
buruzko teknologia

LANKIDETZA berrien ikerketa eta
ETA IKERKETAK aplikazioa.
- Bideari buruzko
lehentasunezko

elementuen beharren eta
ezaugarrien gaineko
azterketa eta ikerketak.

- Istripuan kaltetuari arreta
emateari buruzko ikerketa
epidemiologikoak
bultzatzea.

d. Trafikoaren kontrola, kudeaketa - I
eta informazioa.

LANABES TEK- e. Istripuen ondorengo arreta

prozesuaren koordinazio
NOLOGIKOAK orokorra hobetzea, eta batez

ere, metodologia, segurtasun

baldintzen eta istripuen -—-I

kasualitateari buruz.

.
1]
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INFORMAZIO
SISTEMAK

INFORMAZIO
ITURRIAK

INFORMAZIO SISTEMAK

EKINTZA ILDOAK

. Jarduera eremu bakoitzean
inplikatutako eragileek
lankidetza, informazioa trukatu
eta bateratzea, hitzarmenak
ezartzea.

b. Istripuak:

- Istripuen alorrean dagoen
informazioaren kalitatea
hobetzea.

- Hiri barruko eta hiri arteko
bideko istripuei buruzko
informazioaren
bateratzea.

- Istripuan kaltetuaren
osasunean istripuak
izandako azken ondorioak
ezagutzea bermatzen
duen informazio sistema
baten garapena.

¢. Arau hausketak: alor honetako
eragileen arteko koordinazio
baliabideak ezartzea horren
bateratze progresiborako.

jo5)

EPE
LABURRA

EPE
ERTAINA

;
!

.
SN

—

EPE
LUZEA

INFORMAZIOAREN
TRATAMENDUA

d. Informazio Sistemaren
bilakaera, ustiapen ezin hobea
egiteko bidea ematen duten
lanabes moderno eta
eraginkorrak edukitzen
ahaleginduz.

e. Bide Segurtasunaren alorrean
aplikatutako neurrien
multzoaren kontrola eta
segimendua egiteko bidea
ematen duten adierazleen
diseinu eta erabilpena.

f. Bide segurtasuneko erabakiak
modu informatuago eta oraingo
errealitatearekin lotuago
hartzeari begira dauden azken
produktuak egitea.

—

| |
!

!

!

INFORMAZIOA-
REN ONDORIOZKO
PRODUKTUAK

g. Bide segurtasunean erabakiak
hartzea erraztuko duten
produktuak egin, eguneratu
eta, izatekotan, argitaratzea.

;
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8. KUDEAKETA ETA KONTROL EREDUA

Plan honen arrakastaren gakoetako bat hauxe da: hasiera batetik definitutako antolaketa
eta kudeaketa elementuak edukitzea, aurreikusitako jardueren garapena erraztu eta jarduera
eremu bakoitzean planteatutako helburuak betetzea koordinatuko dituztenak, hobetze iraun-
korra eta aldaketa beharretara egokitzeko bidea emanez.

Plan hau osatu ondoren, bildutako ekintza ildoak gauzatzea da planteatzen den erronka,
bai eta, azken finean, jarduera eremu bakoitzerako bertan planteatutako helburuak betetzea.

EAEKo Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006, zein dagokion Jarduera Plana 2003
egitasmoek erabaki eta jarduera publikoak zein pribatuak eskatzen dituzte, eta inplikatutako
eragile desberdinen esku hartze eta konpromiso handiagoa bultzatzen du. Horregatik,
sortu egin beharko dira inplikatutako sailen edo eragileen ekintzak koordinatzeko eta proiektu
berrien garapena bultzatzeko bidea ematen duten kudeaketa lanabesak.

Planaren kudeaketa eta kontrol beharrak betetzeko bidea ematen duten lanabesak hiru
mailetan artikulatuko dira, grafikoan azaltzen den bezala:

§ EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006

S

=

:

(%]

w EAEko BIDE BATZORDE ZUZENDARITZA HERRIZAINGO SAILA
TRAFIKO
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= INFORMAZIO

x SISTEMA
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= EAEKO BIDE SEGURTASUNEKO BATZORDEA




a) MAILA ESTRATEGIKOA: Maila honetan kokatzen dira EAEko Bide
Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 eta Planaren garapenera
ikuspegi estrategiko bateratua eta 0soa eman behar dioten elementu
edo organo erabakitzaileak.

b) EUSKARRI MAILA: Maila honetan biltzen dira Planaren maila estrategi-
ko eta operatiboetarako oinarri, babesa eta lotura gisa erabili behar diren
elementu edo lanabesak, aurreikusitako helburuak lortze aldera maila
bien arteko koordinazio eta komunikazioa erraztuz.

¢) MAILA OPERATIBOA: Maila honetan kokatzen dira Planaren ekintza
ildoak bere jarduera eremu desberdinetatik gauzatu eta praktikan jartze-
ko ardura daukaten eragileak.

Atal honetan sartzen da Planaren eguneratze, begiztatze eta zabaltze bitartekoen deskrip-
Zio xehe bat, arestian azaldutako hiru mailetako bakoitzean horretarako diseinatutako helburu,
funtzio eta lanabesak barne.

8.1 PLANAREN KUDEAKETA ETA KONTROL EREDUAREN HELBURUAK

EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 egitasmoaren kudeaketa eta kon-
trol ereduak ondoko helburu hauek bilatu behar ditu:

MAILA ESTRATEGIKOA:

a) Planaren ekintza ildoen ezarpen maila eta helburuak betetzen diren ebaluatu eta kon-
trolatzea.

b) Maila operatibo eta babesetik sortutako Planaren alderdi zehatzei buruzko ekimen eta
ekarpenak erkatu eta balioztatzea.

€) Hurrengo aldiko Jarduera Planean sartzeko neurri zuzentzaile eta eguneratzekoak bul-
tzatzea.

d) EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 egitasmoaren kudeaketa eta
kontrol ereduari hobekuntzak definitzea.

e) Bide Segurtasunaren maila guztietako sustapen lan iraunkorraren bidez Planaren buru-
tzapena osatzea.

f) Sailen arteko jardueren koordinazioa bultzatzea.

BABES MAILA:

a) Diseinuan, praktikan jartzean eta jarduera desberdinen balioztapenean Eragile desberdi-
nen arteko koordinazioa eta komunikazioa bultzatzea.

51




52

b) Jarduerako adierazle lauki zehatz bat garatzea eta adierazle horiek sei hilean behin
neurtzea.

C) Ekintza ildoen ezarpen maila aldizka aztertzea.

d) EAEko Bide SEGURTASUNEKO PLAN Estrategikoa 2003-2006 egitasmoan finkatutako hel-
buruen betetze maila aldizka aztertzea.

e) Ekintza ildoen ezarpen maila eta EAEKO Bide SEGURTASUNEKO PLAN Estrategikoa 2003-
2006 egitasmoaren helburuen betetze maila ezagutzeko behar diren agiriak egitea.

f) Plana hurrengo urterako gauzatzen den jarduerei lotutako agiriak egitea.

MAILA OPERATIBOAN:

a) Urteko Jarduera Planean bildutako jarduera eremu bakoitzari lotutako ekintza ildo pla-
nifikatuak eta jarduera zehatzak hobetzea eta garatzea.

b) Planaren jarduera eremu desberdinetako jardueren garapenean sinergiak eta elkargune-
ak sustatzea.

C) Programatutako jarduera zehatzei lotutako informazioa ematearen bidez, diseinatutako
ekintza ildoen ezarpen mailaren jarraipen eta ebaluazioa laguntzea.

d) Hurrengo aldiko Jarduera Planean sartzeko, zuzentzeko eta eguneratzeko neurrien pro-
posamenean lagundu.

e) Jarduera zehatz bakoitzeko beren beregi diseinatutako adierazleen kantitate mailaren
banan-banako neurketa burutzea.

f) Planaren ezarpenaren hurrengo aldirako aurreikusitako jarduerak jakinaraztea.

8.2 PLANAREN KUDEAKETA ETA KONTROL EREDUAREN BITARTEKOAK

EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoan inplikatutako bitarteko-

ak, ezarritako hiru mailetan sailkatuta, eta beren definizioari eta lotutako eginkizunei adituz,
ondoko hauek dira:

MAILA ESTRATEGIKOA

a) Bide Segurtasuneko Batzordearen Osoko Bilkura, dokumentu eta txosten des-
berdinei azkeneko onespena emateaz arduratzen dena. Hona hemen bitarteko honen
berariazko eginkizunak:

a. Planaren ezarpenaren kontrolaren, jarraipenaren eta ebaluazioaren kontrastea
eta amaierako onespena



b. Urteroko Jardueren Urteko Memoriaren eta hurrengo urterako Jarduera
Planaren onespena

b) Bide Segurtasuneko Batzorde Iraunkorra, EAEKO Bide Segurtasuneko Plan
Estrategikoa 2003-2006 delakoaren jarraipen eta balioztapen jardueretan laguntzen
duena. Hauek dira, zehazki, erakunde honi esleitu zaizkion eginkizunak:

a. Planaren ezarpenaren kontrolaren, jarraipenaren eta ebaluazioaren gaineko sei
hilean behineko eta amaierako txostenen kontrastea eta balioztapena.

b. EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren eta urtero-
ko Jardueren Planaren eremu bakoitzean antzemandako elementu kritikoen
hobetu eta aldarazteko proposamenak.

¢. Urte bakoitzeko eta Jardueren Urteko Memoriaren eta hurrengo urteko Jarduera
Planaren kontrastea eta balioztapena.

c) EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren Zuzendaritza
Batzordea, Eusko Jaurlaritzako Herrizaingo, Hezkuntza, Garraio, Industria eta Osasun
Sailetako sailburuordeek osatuta, ikuspegi estrategiko orokor eta integratua eskaintzen
duena. Hona hemen erakunde honen berariazko eginkizunak:

a. Planaren ezarpenaren kontrolaren, jarraipenaren eta ebaluazioaren gaineko sei
hilean behineko eta amaierako txostenen kontrastea eta balioztapena.

b. Sailen arteko jardueren koordinaketa

C. Jarduera Plana eta kudeaketa eta kontrol eredua hobetu eta eguneratzeko neu-
rrien proposamena

d. Urte bakoitzeko eta Jardueren Urteko Memoriaren eta hurrengo urteko Jarduera
Planaren kontrastea eta balioztapena

d) Eusko Jaurlaritzako Herrizaingo Saileko Trafiko Zuzendaritza, EAEko Bide
Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakorako aitzindaritza eta koordinaketa
jartzen duena. Hona hemen erakunde honen berariazko eginkizunak:

a. EAEKo Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren kanpokorako
eleduna eta etengabeko sustatzailea

b. Planaren ezarpenean zehar garatutako lan talde bakoitzak ateratako ondorioak
eta ikuspegi estrategikoa alderatzea, ondokoei dagokienez:

— Definizio estrategikoa
— Koordinaketa operatiboa
— Balioztapena

¢. EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoan eta urteroko
Jarduera Planean antzemandako elementu kritikoak hobetu edo aldarazteko
proposamenak bultzatu eta balioztatzea
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EUSKARRI MAILA:
e) ldazkaritza Teknikoa, Planean sartutako ekintza ildoak eta jarduera zehatzak kudea-
- tu eta kontrolatzeko behar diren koordinaketa, dinamizazio eta analisirako jardueren
arduraduna. Hona hemen erakunde honen berariazko eginkizunak:
a. Planifikatutako ekintza ildoak eta jarduera eremu bakoitzari lotutako berariazko

jarduerak bultzatu eta koordinatzea, diseinuan eta praktikan jartzean erakunde-
en arteko elkarlana sustatuz

b. Planean jasotako ekintza ildoak zenbateraino ezarri eta garatu diren jarraipena
egin eta ebaluatzea, bertan aurreikusitako berariazko jardueren kontrolaren
bitartez

C. Adierazleen garapenean EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-
2006 delakoaren eragingarritasuna neurtzeko behar direnei sostengua ematea
(Informazio Sistemak)

d. Urte bakoitzerako finkatutako jarduerei lotutako adierazleak sei hilean behin
neurtzea

e. Bide Segurtasunaren gaur eguneko gaien behatokia, planaren kontu zehatzei
aplikatzekoak diren nazioarteko praktikarik onenak identifikatzea eta aztertzea
barne

f.  EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoan finkatutako
xedeak zenbateraino betetzen diren kontrolatzea

g. Urte bakoitzeko Jardueren Memoria prestatzea, eta tarte horretako
Ebaluazioaren Txostena ere bai

h. Neurri zuzentzaileak bultzatu eta eguneratzea, hurrengo tarteko Jardueren
Planean sartzeko

i. Urteko tarte bakoitzerako Jardueren Planaren dokumentu euskarria prestatzea,
EAEko Bide Segurtasuneko Batzordeko lan taldeekin egindako lanaren sintesia
egitea

j.  EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren kudeaketa
eta kontrol eredurako hobekuntzak definitzea

f) Informazio sistema, maila estrategikoaren eta operatiboaren arteko komunikazioa
eta elkarrekintza errazteko bitartekoa, bide segurtasunaren estrategiaren zerbitzurako
mekanismoak eta lanabesak jartzera bideratuta egon behar du, gai honi lotutako arazo
nagusien bilakaera ezagutzeko behar den informazio osoa integratuz, eta ondoren
informazioa aztertu eta arazoak ebatzi ahal izateko, erabakiak modu eragingarrian har-
tuta. Eusko Jaurlaritzako Herrizaingo Sailaren Trafiko Zuzendaritzak eta bere Estatistika
Zerbitzuak garatutako Informazio Sistema, beraz, EAEko Bide Segurtasuneko Plan
Estrategikoa 2003-2006 delakorako diseinatutako kudeaketa integraleko ereduaren
euskarri elementurik egokiena izango da, berez.
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Bitarteko edo jarduera eremu honen bidez Bide Segurtasunaren alorrean dauden infor-
mazio iturriak identifikatuko dira, bide segurtasunaren osotasun eta kalitaterik handie-
nak lortzeko behar diren itunak egingo dira, eta ematen diren datuak ondo erabiliko
dira, jarduera desberdinen ezarpenaren gaineko ondorio aberasgarriak ateratzeko eta,
azkenik, Bide Segurtasunean erabakiak hartzea erraztuko duten ondoriozko produktuak
modu koordinatuan prestatuko dira.

MAILA OPERATIBOA:

g) EAEko Bide Segurtasuneko Batzordetik sortutako lan taldeak, EAEko Bide
Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren eta urteroko Jardueren
Planaren lehentasunezko elementuak aztertu eta garatzeko. Hona hemen talde hauen
berariazko betekizunak:

a. EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren jarduera -
eremu desberdinak arian-arian ezartzea

b. EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoan jasotako
ekintza ildoak zenbateraino ezarri eta garatu diren aldioro aztertu eta ebaluat-
zea, urteko Jardueren Planaren jardueren bidez

c. Jarduera eremu bakoitzari eta jarduera zehatz bakoitzari lotutako adierazleen
aldioroko neurketa

d. Zuzendu eta eguneratzeko neurriak proposatzea, balioztatu eta gero hurrengo
tarteko Jardueren Planean sartzeko

e. Planaren ezarpenaren hurrengo tarterako aurreikusitako jarduerak jakinaraztea

*  Ohartarazpena EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren
Kudeaketa eta Kontrol Ereduaz: EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-
2006 delakoaren ezarpenaren lehenengo urtean zehar, ondokoak egitea egokia eta
beharrezkoa dela planteatzen da:

1. EAEKo Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoan planteatutako
Kudeaketa eta Kontrol Eredua frogatzea,

2. EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delakoaren erabateko
arrakasta ziurtatzeko Kudeaketa eta Kontrol Eredurik egokienaren egitura eta
funtzionamenduaren analisiaren eta gogoetaren prozesuari ekitea, bai gaur
egun dauden bitartekoei dagokienez (Bide Segurtasuneko Batzordea), bai Plan
honetatik aurrera berariaz sortutako bitartekoei dagokienez (Idazkaritza
Teknikoa eta Zuzendaritza Batzordea).
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9. PLANARI LOTUTAKO BALIABIDE EKONOMIKOAK

Gizarteak baliabide mugatuak dauzka, gizarteari onurarik handiena eta bizitza kalitaterik
onena ekarriko dizkioten jarduerak egitera bideratu behar dituenak. Baliabide horien erabilpen
zentzuzko eta eragingarriak planteatzen diren alternatiba desberdinen kosteak eta mozkinak
jakitea esan nahi du.

Trafiko istripuek gizakien bizitzen galera konponezina dakarte, lesioak (batzuk bueltarik
gabeak), sufrimendua, galera materialak eta bestelako kosteak ere bai. Balio horien zenbakiz
adierazten saiatzean, ikusten da, Europar Batzordeak dioen bezala, istripuak prebenitzearen
kostea normalean istripuek eragiten dituzten kalte material eta pertsonalen koste ekonomikoa
baino askoz ere txikiagoa dela.

Garraioko istripuen ondorio pertsonal eta materialak ekonomikoki ebaluatzeko orduan,
kontuan hartu behar da, trafiko istripuen kostean eragina daukaten faktore ugariengatik, eta
faktore horien gaineko informaziorik edukitzea zaila delako, ondorioen balorazio zehatz eta
xehatua egitea ia ezinezkoa dela.

Hala ere, eta trafiko istripuei aplikatutako koste-mozkinen estimazioaz egindako hainbat
azterlanen arabera’, fenomeno honen guztirako kostean eraginik handiena daukaten atalak
kalte materialak (aseguru etxeek estalitakoak eta estali gabeak bereiztuta), produkzio gale-
rak (gizarteak norbanakoen lanerako gaitasuna aldi batez edo betiko galtzearen ondorioz gal-
tzen duenaren estimazioa) eta giza kosteak (trafiko istripuetako biktimen eta beren senide
eta lagunen sufrimenduak dakarren kostearen balorazioa). Azterlan hauek diote hiru elementu
horiek trafiko istripuen ondoriozko koste osoaren %85 baino gehixeago direla.

Beste atal batzuek, hala nola administrazioko kosteek, birgaitze ez-medikoaren kos-
teek eta ospitaletakoek ez dute hainbesteko eraginik guztirako zenbaketan. Era berean,
oihartzun txikiagokoak eta baloratzen zailagoak diren beste aldagai batzuk ere badira, halako
ikerlanetan zenbatzen ez direnak.

Trafiko istripuetan hildakoak ekonomikoki baloratzera begira, Europar Batasunetik eta
Trafikoko Zuzendaritza Orokorretik egindako ikerketek diote halako istripuetan hildako per-
tsona bakoitzeko kostea® milioi bat euroren eta bi milioi euroren artean dagoela, eta horrek
lurralde bakoitzeko koste orokorrak ekarriko lituzke, eta horrek fenomeno hau saihesteko
inbertitzea errentagarri aterako litzatekeen zenbatekoaren berri emango liguke.

Beraz, halako koste-mozkin estimazioek ondokoak bezain galdera egokiak erantzuten
laguntzen digute: “zenbat inbertitzea merezi du” eta “zertan inbertitzea merezi du” herritarren
bide segurtasuna hobetzeko, eta erantzun horiek 0so baliagarriak izango lirateke planifikatuta-
ko jarduera desberdinen artean lehentasunak jartzeko.

(7) Trafikoko Zuzendaritza Orokorrak Madrilgo Unibertsitate Politeknikoarekin elkarlanean egindako azterlana.
(8) Kalkulatutako guztirako kosteak / trafiko istripuetan hildakoen kopurua.



Hartara, istripuak, trafiko istripuak gutxitzera bideratutako planak “saihestutako kosteak”
daramatza berarekin, edo bestela esanda, gizarteari aurrezpena dakarkio, saihestutako istripu
horietatik sortuko liratekeen koste osoen besteko aurrezpena, hain zuzen.

Herritarren artean eta administrazioen artean, egitate horren berri zabaltzea, baita erabili-
tako zenbakietara hurbiltzea ere, istripuak eta istripuen ondorioak murriztera bideratutako neu-
rrietan inbertitzeak dakarren gizarte interes ikaragarriaz eta errentagarritasun ekonomikoaz
jabetzeko elementu garrantzitsua da.

Datorren lau urteotan EAEko Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoa 2003-2006 delako
honetan jasotako ekintza ildoak erabat garatzeko, Administrazioaren konpromisoa eta aitzin-
daritza, inplikatutako eragile guztien partaidetza aktiboa eta giza baliabideak eta bitarteko
materialak esleitzea ezinbestekoak dira. Horren ordaina garbi dago: EAEN gertatzen diren trafi-
ko istripuak murriztea, euskal herritarrei gizarte eta ekonomia aldetik ikaragarri handia den kos-
tea kenduz.

Urtero aurreikusitako jarduerak burutzera begira, eragile erantzule bakoitzak urteko aurre-
kontu bat definituko du, Jardueren Urteko Planetan jasoko dena, zein jarduera eremuri dago-
kion zehaztuz. Orain arte erabilitako metodologiaren aldean berrikuntza nabarmena den zen-
bakitze horri esker, urtea amaitu ondoren, lortutako helburuen arabera, garatutako jardueren
koste-mozkina ebaluatu ahal izango da.

Hurrengo koadroan, grafikoki eta modu erraztuan, Planaren jarduera eremu bakoitzerako
behar diren partaidetza pribatuaren eta publikoaren artean egon behar den oreka islatzen da,
bai inplikatutako eragileen ikuspegitik bai finantza euskarrien aldetik.

- Inplikatutako eragile publikoak / Behar den finantzaketa publikoa N S

- Inplikatutako eragile pribatuak/ Behar den finantzaketa pribatua |
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BESTE IBILGAILU BATZUK: Animaliek tiratutako ibilgailuak, nekazaritzako ibilgailu eta atoiak,
traktore-gurdiak, obretako makinak, makina militarrak, animaliak eta arestiko definizioetan sar-
tzen ez diren guztiak

BIDAIARIA: Ibilgailu baten gainean edo barruan doan pertsona oro, gidaria izan gabe

BIKTIMA: Zirkulazio istripu baten ondorioz hil edo zauritzen den pertsona

EZBEHAR / GORABEHERA: Bidean ibilgailu bati gertatzen zaiona, ibilgailuaren baldintza
mekanikoei eraginez, baina gainerakoan ibilgailuari, pertsonei eta bideari eragiten ez diena

EZBEHARRA MERKANTZIA ARRISKUTSUEKIN: Bidean garraio arriskutsuen ibilgailu bati
gertatzen zaiona, merkantzia arriskutsuaren edukitzaileari bai baina edukiari ukitu gabe

GALTZADATIK IRTETEA: Mugitzen ari den ibilgailua, aurretiaz kolisio edo talkarik jasan gabe,
bidetik bortizki eta nahi gabe irtetea da, irten ostean talka edo kolisiorik izatea gerta litekeen
arren.

GIDARIA: Arestiko atalean aipatzen diren bide edo lurretan ibilgailu, tiratzeko, zamaketako edo
ibiltzeko animalien gida daramana, edo abere talde bat gidatzen duena

GORABEHERA MERKANTZIA ARRISKUTSUEKIN: Bidean gertatzen den gorabehera, arris-
kutsutzat jotako merkantzien garraiorako ibilgailua tartean dagoela, non ibilgailuaren baldintza
mekanikoei ukitzen zaien, baina merkantzia arriskutsuen edukitzaileari eta edukiari ez.

HARRAPATZEA: Mugitzen ari den ibilgailu batek pertsonak edo animaliak harrapatzea, ibilgai-
luen zirkulaziorako bidean zein bidetik kanpo.

HILDAKOA, 24 ORDURA: Istripuaren ondorioz, istripuan bertan edo hurrengo 24 orduetan
hiltzen den pertsona

HILDAKOA, 30 EGUNERA: Istripuaren ondorioz, istripuan bertan edo hurrengo hogeita hamar
egunen barruan hiltzen dena. Lehenengo hogeita lau orduen barruan hildakoen kopurua kasu
guztien jarraipena eginez zehaztuko da; hogeita hamar egunen buruan hildakoena, tarte horre-
tan izandako zaurituen benetako jarraipena bermatzen den arte, hogeita lau ordura hildakoen
kopuruari, Zuzendaritza Trafikoak gutxienez lau urtean behin, Trafikoko eta Bide Zirkulazioko
Segurtasunaren Kontseilu Nagusiaren ikuskaritzapean egingo duen zauritu larrien lagin adie-
razgarriari, benetako jarraipena ondorioztatzeko moduko zuzenketaren faktorea aplikatuz.

IBILGAILU ARINA: Turismoak, turismoen eratorriak, ibilgailu misto moldagarriak, furgoiak,
3500 kg-tik beherako kamioiak, eta atoi arinak
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IBILGAILU ASTUNA: 3500 kg-tik gorako kamioi eta furgoiak, traktore-kamioiak, erdi-atoiak eta
merkantzien atoiak, eta edozein autobus mota.

IBILGAILUA, Bl GURPILEKOA: Bizikletak, ziklomotoreak, motozikletak eta motore-gurdiak dira

IBILGAILUA, ZIRKULAZIO ISTRIPUAN INPLIKATUA: Ondoko ingurumaria bat edo gehiago
biltzen zaionean:

1. Martxan doan ibilgailuak mugitzen ari den ibilgailu, edo bestelako oztopo, oinezko edo
animalia baten edo gehiagoren kontra jotzea.

2. Kolisiorik izan gabe:

a. Istripuaren ondorioz, gidaria edota bidaiariren bat hil edo zauritu izana, edo kalte
materialak soilik eragin izana

b. Ibilgailuak, gidariak edota bidaiariek istripuaren ondorioaz zuzenean sufritu gabe,
gidariaren edo bidaiariren baten jokabidea istripua eragin duten faktoreetako bat
izatea

¢. Ibilgailua modu arriskutsuan geldituta edo estazionatuta egotea, istripua eragin duten
faktoreetako bat hori izanik

d. Gidaria edo bidaiaria, ibilgailura sartzean edo ibilgailutik irtetean, beste ibilgailuren
batek harrapatu izana, halakoetan bi ibilgailuak istripuan inplikatuta daudelarik.

ISTRIPUA: Ondoko ezaugarriak biltzen dituzten ezbehar/gorabehera guztiak:

1. Trafikoaren, motordun ibilgailuen zirkulazioaren eta bide segurtasunaren legediaren
xede den lurren batean edo zirkulaziorako zabalik dagoen bide batean, edo gertatu edo
hastea.

2. Gutxienez mugitzen ari zen ibilgailu bat tartean egotea

3. Horren ondorioz pertsona bat edo gehiago zauritu edo hiltzea, edo kalte materialak soi-
lik izatea

ISTRIPUA, BIKTIMEKIN: Pertsona bat edo gehiago hil zein zauritzen direnekoa

ISTRIPUA, HERIOTZAZ: Gertatu eta hurrengo hogeita lau orduen barruan pertsona bat edo
gehiago hiltzen direnekoa

ISTRIPUA, KALTE MATERIALEZ SOILIK: Hildako eta zauriturik izan ez denekoa
ISTRIPUA, MERKANTZIA ARRISKUTSUEKIN: Bide batean merkantzia arriskutsuen ibilgailu

batekin gertatzen den ezbeharra, non merkantzia arriskutsuaren edukitzaileari eta edukiari
ukitzen zaien (esaterako, isuriaz)



KOLISIOA: Motordun ibilgailu, bizikleta edo tiratzeko animalia batek edo gehiagok, mugitzen
ari direla, elkarren kontra bortizki jotzea

OINEZKOA: Gidari izan gabe, arestiko lerrokadan aipatutako bide eta lurretatik oinez doan
pertsona oro. Oinezkotzat hartzen dira, era berean, haur edo ezinduen gurditxoei tiraka doa-
zenak, edo motorerik gabeko beste ibilgailu txikiren batekin doazenak, bi gurpildun ziklo edo
ziklomotore bat oinez daramatenak, eta bi gurpildun aulki batean, motordun zein motorerik
gabean doazen ezinduak, baita irristailuen edo antzekoen gainean doazenak, lehen esandako
bide eta lurretatik. Oinezkoak dira, halaber, motorea konpontzen, pneumatikoak aldatzen edo
horren antzeko lanen bat egiten ari direnak.

TALKA: Automobil batek edo gehiagok, bortizki, beste ibilgailu batzuen edo geldi dauden gau-
zen kontra jotzea.

ZAURITUA: Zirkulazio istripu batean hil ez arren zauri larri edo arinen bat jasan duen pertso-
na

ZAURITU ARINA: Zirkulazio istripuan zauritu den eta larritzat jotzerik ez dagoen pertsona

ZAURITU LARRIA: Zirkulazio istripuan zauritu den, eta hogeita lau ordutik gorako ospitaleko
egonaldia behar duena
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