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INKESTA

2013, ERABILTZAILEAK GIDARIEN ORDEZ

Aurreko inkestetan ez bezala, “Gidarien Inkesta 2009 eta 20107, aurten errepide edo hiriguneko erabiltzaile
GUZTIAK kontuan hartzea erabaki da. Hurbilpen hau osoagoa da, Trafikoko Zuzendaritzaren lana, bere Plan
Estrategikoaren arabera, ez baita gidarien kasura mugatzen baizik eta errepide eta kaleen erabiltzaile orori
zuzentzen da.

2013an aldaketa metodologiko bat dago, gidarien inkestak presentzialak izan ziren, inkestagileen bidez eginak
gidarien biltze-guneetan, erabiltzaileena berriz, telefono bidez egin da..

LAGINA
800 INKESTA TELEFONIKO EAE-ko 18 urte eta gehiagoko populazioari. 200 Araban, 350 Bizkaian eta 250 Gipuzkoan.

Lagina estratifikatua izan da, Lurralde, udalerri, sexu eta adinaren arabera.

Errore marjina: Em=+%3,5 %95eko konfiantza mailaz, p=g=0.5, guztirako datuentzat.



INKESTA

LANDA-LANA

Landa-lana, 2013ko urriaren 7tik 9ra egin zen, telefono bidezko elkarrizketa erabiliz.
Inkesten %16,6 euskaraz egin ziren (Araban %3, Bizkaian %12 eta Gipuzkoan %33,2)

Inkesta hasi aurretiko “ukatzeen” kopurua/baliozko inkestako 1,02 izan da.

Inkesta “uzte” kopurua 4koa izan da soillik.
Inkesten batezbesteko denbora 4,5 minutu izan dira, luzeena 10 minutu eta laburrena 3.



AZPIMARRATZEKO
PUNTUAK

ISTRIPUTASUNA:
 ERABILTZAILEEK JASANDAKO ISTRIPUEN kausa nagusia ARRETARIK EZA, adi ez
egotea edo axolagabekeria da.
* Motor-gidarien kasuan, beste bi kausa garrantzitsu daude: ARAUAK EDO SEINALEAK EZ
ERRESPETATZEA eta ERREPIDEAREN EGOERA

Erabiltzaileen %42 jarrita dauden radarrekin ados dago. Beste %8,7 batek gehiago ere jarriko
lituzke. %20 batek beste kokapen batzuetan jarriko lituzke.

Uhalaren erabilpena praktikoki orokorra da, erabiltzaileen arabera. Kaskoa erabiltzea
motorrean edo ziklomotorrean %80tik gora ematen da. Kaskoa bizikletan erabiltzea ezin da
modu zuzenean interpretatu, errepidean derrigorrezkoa baita baina hirigunean EZ DA.
Alkohol/drogak eta gidatzeari buruz galdetuta, %22a baino gutxiagok onartzen du gidatu
duela haien eraginpean, baina hori ere kopuru deigarria da, portaeraren arriskua kontuan
hartuta. Izugarrizko aldea dago gizon eta emakumeen artean.



INKESTATUEN %/71K GIDATZEKO
BAIMENA DU

Ba al duzu gidabaimenik?

29%




INKESTATUEN %21 BATEK BIZIKLETA BAT
GIDATZEN DU ETA %7 BATEK MOTOR EDO
ZIKLOMOTORRA

Bizikleta bat gidatzen duten
inkestatuen ehunekoa

21%

79%

M bai

Moto edo ziklomotorra gidatzen
duen inkestatuen ehunekoa

93%




%68 BATEK TURISMOA
GIDATZEN DU

Turismoa gidatzen duen inkestatuen
ehunekoa

32'

68%

M bai

Mez

Ehuneko 4 batek ibilgailu
iIndustrial arin bat
gidatzen du eta %2ak
kamioi bat.
Erabiltzaile-kopuru
txikiegia da, gure
laginean, analisian
kontuan hartzeko.



ESPERIENTZIA ETA MUGIKORTASUN BATEZ

BESTEKOAK, IBILGAILU MOTAGATIK:
Bizikletan astean egindako Km-en batez bestekoa, 25,6 da,
turismoan 153,6 eta motorrean 65,6.

rF\in Bizikletan torra Turismoa bll%allu Kami E\
e Egnnda 0 e(f n . strial %Jjnn ako
zenbat omotorr E%ndako arln da astean
atera astean ean E ako
enuen %jnndako astean astean
arne astean
(urteak)
\ N 552 162 51 502 33 9]
galduak 248 638 749 298 767 791
Batez bestekoa 25,76 25,69 65,64 153,57 306,97 70,43

Desbiderap. 14513 62,858 93,353 297.774 399.836 161,243



Erabiltzal
da, hau o

ERABILTZAILEAK ETA
ISTRIPUTASUNA

een oinezko bezalako istriputasuna %7koa
a, kopuru hori istripu batean inplikatua izan

da oinezko gisa. Txirrindulari bezala, %4,3 egonda

IStripuan

iInplikatua. Motor-gidari bezala, kopuru hori

% 31 igotzen da. Turismoko gidari bezala, %45
batek ikusi du bere burua istripuan inplikatua.

Azken bi urteak bakarrik kontuan hartuta ordea,
erabiltzaileen %94,52 ez da egon Istripu batean
Inplikatuta.



ERABILTZAILEEN %7 BAT EGON DA INPLIKATUA
ISTRIPU BATEAN OINEZKO GISA

ZENBAT ISTRIPUTAN INPLIKATUA
OINEZKO GISA

100,0
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20,0

0,0 ]




%4,3 A TXIRRINDULARI GISA EGON DA
INPLIKATUA ISTRIPUAN

ZENBAT ISTRIPUTAN INPLIKATUA
(Erabiltzaile guztiak
TXIRRINDULARI GISA? hartzen dira kontuan,
120,0 noizbait bizikleta bat
95 7 erabili ahal izan
100,0 ’ dutelako)
80,0 -
60,0 -
40,0 -
20,0
8 ,2 2 1
0,0 -
0 1 2 4 5 8




%31 ISTRIPUAN INPLIKATUA EGON DA
MOTOR-GIDARI BEZALA

ZENBAT ISTRIPUTAN INPLIKATUA
MOTOR-GIDARI BEZALA?

80,0
70,0
60,0 -
50,0 -
40,0 -
30,0 -
20,0 -
10,0 -
0,0 -

69,0




TURISMO-GIDARIEN 1A %45 A ISTRIPUREN
BATEAN INPLIKATUA EGON DA GIDARI-
BIZITZAN ZEHAR

60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

0,0

ZENBAT ISTRIPUTAN INPLIKATUA
TURISMO-GIDARIBEZALA?

121
27 13 5 4 2
| - | - | — | | | |

4 5 6 10 12

Ibilgailu
Indrustrial
Arineko gidarien
%16 a egon da
Istripuren batean
Inplikatua.
Kamioi-gidarien
kKopurua txikiegia
da.



ERABILTZAILE GUZTIEN %94,5 EZ DA EGON
ISTRIPUAN INPLIKATUA AZKEN 2 URTEOTAN

ISTRIPUAK AZKEN 2 URTEOTAN
(GUZTIAK)

100,0 94,5

80,0 -

60,0 -

40,0 -

20,0 -

4,5

0,0 -




ERABILTZAILEEN (LEHEN) ISTRIPUEN
KAUSAK

Istripuren batean (batzuk bat baino
gehiagotan) inplikatuta egon diren
erabiltzaileek, beraien Iritzia ematen
digute kausalitateari buruz. Lehen istripua
izan dugu kontuan.




ISTRIPUEN KAUSAK: ARRETARIK EZA, ADI EZ
EGOTEA EDO AXOLAGABEKERIA DA KAUSA
NAGUSIA. MOTOR-GIDARIEN KASUAN, BESTE Bl
KAUSA DAUDE OSSO GARRANTZITSUAK.

Istripuen kausari buruz galdetuta, arretarik eza, adi ez egotea edo

axolagabekeria da kausa nagusia, batez ere turismo-gidari eta
oinezko gisa direnean. Azpimarratzeko da motor-gidarien kasuan,

“arauak eta seinaleak ez errespetatzea” eta “errepidearen
egoera’ ere 1a %30era iristen direla.



OINEZKO EDO TXIRRINDULARI GISAKO
ISTRIPUETAN, ARRETARIK EZA DA KAUSA
NAGUSIA, DIFERENTZIA HANDIZ

Oinezko gisa, lehen istripuaren kausa

ED/EE h 8,4

Bidearen egoera I 2,2

Arauak edo seinaleak ez errespetatzea [ 14,6

Abiadura - 16,6

Arretarik eza, axolagabe... m

58,3

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0

Txirrindulari gisa, lehen istripuaren
kausa

Autobus baten ateak jo zuen
Ibilgailuaren akats teknikoa

ED/EE

Bidearen egoera

Arauak edo seinaleak ez errespetatzea

Abiadura

Arretarik eza, axolagabe... 49,9

I I I I I I
0,0 100 200 300 40,0 500 600




TURISMOA GIDATZEN EDO MOTORREAN
IZANDAKO ISTRIPUETAN, DIFERENTZIA HANDIAK
DAUDE: TURISMOAN ARRETARIK EZA,
MOTORREAN KAUSA GEHIAGO

Motor-gidari gisa, lehen istripuaren
kausa

Bidearen egoera

Arauak edo seinaleak ez errespetatzea

Arretarik eza, axolagabe...

0,0 10,0 20,0 300 400 500

Turismoko gidari gisa, lehen
istripuaren kausa

Zorabioa

Ibilgailuaren akats teknikoa

ED/EE

Bidearen egoera

Nekea/logurea

Alkohola/drogak

Arauak edo seinaleak ez errespetatzea
Abiadura

Arretarik eza, axolagabe...

59,0

I I I I I I
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0




ERABILTZAILEAK ETA ISUNAK

Zenbat aldiz izan ga zigortua (isuna) erabiltzailea? Erantzunek diote
%682 ez dela sekula zigortua izan. Gidabaimena duten pertsonak
kontuan hartzen baditugu, %57 bat ez da zigortua izan Talde
honetatik, %73 bat “Abladuragatik” izan da zigortua, bestelako
kontzeptuak %b5era iristen ez direlarik.



80,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

0,0

SEKULA ZIGORTUAK IZAN EZ DIREN
ERABILTZAILEAK, GUZTIEN %68,2A 1ZAN
DIRA.

Zenbat aldiz izan da zigortua? Erabiltzaileen %
(Denak)

68,2

0

18,7

6,0
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Isunak

10 12

15 20 27 30 40

DENAK HARTZEN DIRA
KONTUAN,
OINEZKOAK ERE
ZIGAORTUAK IZAN
DAITEZKEELAKO.
Batzuk, 30 edo 40
aldiz izan dira
zigortuak.



GIDABAIMENA DUTEN ERABILTZAILEEN ARTEAN, %57 A
EZ DA SEKULA ZIGORTUA IZAN

ZENBAT ALDIZ ZIGORTUA ARAUAK EZ
BETETZEAGATIK?
(GIDABAIMENAREKIN)?

60,0

50,0 +

40,0 -

30,0 -

20,0 - ||

10,0 - 5.1 3626 156 2 :1 2 2 2 2 2 3 2
0,0 - --'- o

6 /7 10 12 15 20 27 30 40




ZEIN IZAN DA ZIGORRAREN
ARRAZOIA? %73A ABIADURAGATIK

ZIEN ARRAZOIAGATIK IZAN ZARA
ZIGORTUA? (GIDABAIMENAREKIN)

80,0 73,3
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Portzentai altua da beste
zigorrekin konparatuta, bide
nagusienetan eta modu
automatizatuan egiten
direlako



GIDABAIMENA DUTEN ERABILTZAILEEN %15AK
PUNTUAK GALDU DITUELA ONARTZEN DU

GALDU AL DUZU GIDABAIMENAREN
PUNTURIK? (GIDABAIMENAREKIN)

90,0 83,4
30,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0 14,9
10,0 -

1,7
0,0 -
BAI ‘ EZ ‘ EE
ERANTZUNA




ERABILTZAILEEN JARRERA ETA
IRITZIAK

Erabiltzaileen jarrera eta iritzien laburbilpena eginez, %61 batek
oraingo abiadura-mugak babesten ditu eta %422 jarrita dauden
radarrekin konforme dago. Beste %8,7ak baita gehiago ere
jarriko lituzke. %20 batek beste leku batzuetan jarriko lituzke
radarrak.

Segurtasun-elementuen  erabilpena, uhala eta kaskoa
(motorrean), ia orokorra da, erabiltzaileek diotenez.

Telefono mugikorraren erabilpenaz, %87 batek dio es duela
sekula erabiltzen gidatzen duen bitartean. Alkohol/Drogak
hartzea eta gero gidatzeaz galdetuta, %22ak baino gutxiago
onartzen du egin izana, vaina kopuru hau kezkagarria da
jadanik, portaeraren arriskua ikusita.



ERABILTZAILEEN %61-ARI ONDO IRUDITZEN ZAIZKIO ORAINGO
ABIADURA-MUGAK, %6BAT ORAINDIK ERRADIKALAGOA IZANGO
LITZATEKE ABIADURA JAITSIZ. IA %22 BATEK BERRIZ, IGO NAHI

LITUZKE ABIADURA-MUGAK.

ABIADURA-MUGEI BURUZKO
IRITZIAK

70,0 61,1
60,0
50,0
40,0
30,0

21,6

20,0 11,2
10,0 6,0
0,0 1 |
Altuegiak (gehiago  Behar direnak Oso baxuak ED/EE

mugatu behar (ondo daude) (gehiago korritu
lukete abiadura) beharko litzateke)




ERABILTZAILEEN %42A ORAIN DAUDEN RADARREKIN
ETA BERAIEN KOKAPENAREKIN KONFORME DAGO. %20
BATEK LEKUZ ALDATUKO LITUZKE ETA %17 BATEK
BATZUK EDO DENAK KENTUKO LITUZKE

RADARREI BURUZKO IRITZIA

45;0 42,4

40,0
35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0
5,0
0,0 -

Ez da batere Gehiegi Daudenak Gehiago jarri Ez daude ED/EE
ez egon daude, ondo daude behar leku
behar batzuk egokietan

kendu egin
behar




SEGURTASUN-ELEMENTUEN
ERABILPENA

Segurtasun uhala edo kaskoaren (motorrean)
erabilpena, erabiltzaileek diotenez, la
unibertsala da.

Bizikletaren kasuan, gaur egun, ez da
derrigorrezkoa kaskoa eramatea hiriguneetan.



SEGURTASUN-UHALA ERABILTZEA KOTXEETAN
|A UNIBERTSALA DA (GIDARIA ZEIN BIDAIARIAK)
MOTOR-GIDARIEN ARTEAN, KASKOAREN
ERABILPENA %381EKOA DA, DIOTENEZ.

UHALAREN ERABILPENA KOTXEAN

M Beti

W Batzuetan

M ED/EE

KASKOAREN ERABILPENA
MOTORREAN

W Beti

ED/EE

M3 inoiz ere ez




BIZIKLETA:

KONTUAN HARTUZ, KASKOA ERABILTZEA
DERRIGORREZKOA DELA ERREPIDEAN BAINA EZ
HIRIGUNEAN, BADAGO %34 |IA SEKULA ERE EZ
DUENA ERABILTZEN (GEHI %8 BAT SEKULA ERE
EZ), %33,5 BATEK BETI ERABILTZEN DU ETA %16
BATEK BATZUETAN.




ERABILTZAILEEN PORTAERA

Mugikorra gidatzen den bitartean erabiltzeaz, %87 batek
dio batek dio ez duela Inoiz ere ez erabiltzen.
Alkohol/Drogak hartzea eta gidatzeaz, %22 batek baino
gutxiagok onartzen du egin izana, baina kopuru hau oso
garrantzitsua da jadanik, portaera oso arriskutsua dela

jakinda.



EZ DA IRISTEN %13RA TELEFONO
MUGIKORRA NOIZBAIT EDO GEHIAGO
ERABILTZEN DUTELA DIOTENEN KOPURUA

100,0
90,0

80,0 -
70,0 -
60,0 -
50,0 -
40,0
30,0 -
20,0
10,0
0,0

TELEFONO MUGIKORRA ERABILTZEA GIDATZEN
DEN BITARTEAN (GIDABAIMENAREKIN)

37,4

‘ Noizbait ‘ Sarritan ED/EE

KOPURU BAXUEGIA
IRUDITZEN ZAIGU,
KALEAN IKUSTEN DENA
IKUSITA.



EHUNEKO 23 BATEK DIO GIDATU DUELA
ALKOHOL/DROGAK HARTU ETA GERO

GIDATZEA ALKOHOL/DROGAK HARTU
ONDOREN (GIDABAIMENAREKIN)

77,1

90,0
80,0
70,0 -
60,0 -
50,0 -
40,0 -
30,0
20,0 -
10,0 -
0,0 -




EMAITZAK SEXUAREN
ARABERA

Bide-segurtasunean, sexuaren araberako diferentziak,
adierazle askotan, azpimarragarriak izaten dira. Ikus
ditzagun emaitzak emakumezkoak eta gizonezkoak

konparatuz.



EMAKUME ETA GIZONEZKOEK PORTAERA

DESBERDINA DUTE GIDARI GISA

Sexuaren arabera, nabarmena da erabiltzaile gisako portaera desberdin bat gizonezko
eta emakumezkoen artean. Oro har, emakumezkoak istripu gutxiagotan inplikaturik
daude gizonezkoak baino eta hori, egindako Kme-ak, ibilgailu guztietan, berdinak
izanik.

Desberdintasunak, jasotako zigorretan ere nabarmentzen dira: emakume gidarien
%76a ez da izan zigortua, gizonezkoen kopurua kasu berean %42 den bitartean.
Karnetaren puntuak galdu dituten emakumeak ere gutxiago dira gizonezkoak baino eta
haiek puntu gutxiago galdu dituzte gainera. Aipagarria da abiadura eta alkohol/drogen
aurreko portaera ere. Gizon gidarien gehiengoak (%70) ametitzen du noizbait edo
gehiagotan gainditzen dituela abiadura-mugak, baina portzentai hau, emakumeen
artean, %54koa da. Era berean, gizonezkoen %34ak onartzen du noizbait edo gehiago
alkohola/drogak hartu ondoren gidatu dutela, kopuru handia dudarik gabe. Portzentai
hau, emakumeen artean, %8koa da soilik. Desberdintasuna deigarria da.



GIZON ETA EMAKUMEEN ARTEKO
DIFERENTZIA ISTRIPUTASUNEAN

2,00
1,50
1,00

00

,00

METATUTAKO ISTRIPUEN BATEZ
BESTEKOA, SEXU ETA EGINDAKO KM.-
EN ARABERA

J M 1,88
/ - ,84
Oinezkoa soilik 1-70 Km 71-210 Km 211-5000 Km

=l Emakumea == Gizona

Emakumezkoak istripu
gutxiagotan daude
inplikaturik gizonezkoak
baino, astean egindako Km.-
ak berdinak direlarik.



AZKEN BI URTEETAKO ISTRIPUTASUNA
BERRIZ, OSO ANTZEKOA DA GIZON-
EMAKUMEEN ARTEAN

R

100,0

80,0 -
60,0 -
40,0 -
20,0 -

0,0 -

AZKEN 2 URTEETAN IZANDAKO

ISTRIPUAK (GIDABAIMENAREKIN)

94,93,2

4,65,6

1,3,7 0,0 ,4 0,0 ,2

0 1 2 3 4
Istripuak

B Emakume

M Gizona

Gidabaimena duten pertsonak.



EMAKUMEEN %76A EZ DA IZAN INOIZ ERE EZ ZIGOR

UA,

BAINA PORTZENTAI HORI, GIZONEN KASUAN, %42KOA

SOILIK

90,0
80,0

ZENBAT ALDIZ IZAN DEN ZIGORTUA
(GIDABAIMENAREKIN)

76,4

70,0 -
60,0 -
50,0 -
40,0 -
30,0 -
20,0
10,0 -

5, 595 46 4 -

0,0 -

200 ,2'00 ,020,8 ,040,% ,040, ,03

o 1 2 3 4 5 6 7 10 12 20 27 30 40
Zenbat aldiz

B Emakumea

B Gizona




PUNTUAK GALTZEA: PUN

UAK GALDU DITUZTEN
EMAKUME GUTXIAGO DAUDE ETA GIZONEK
EMAKUMEEK BAINO PUNTU GEHIAGO GALDU DITUZTE.
3,4,6 PUNTU GALDU DITUZTEN GIZON GEHIAGO DAUDE

£ 500

PUNTUAK GALDU AL DITUZU?

100,0 88,0
90,0
80,0
/70,0
60,0

67,3

40,0 m Emakumea

30,0
20,0
10,0

0,0 -

16,8 M Gizona

90,0
80,0

70,0 -
60,0 -
50,0 -
40,0 -
30,0 -
20,0 -
10,0 -
0,0 -

ZENBAT PUNTUA GALDU DITUZU?

77,0

B Emakumea

PUNTUAK




TELEFONO MUGIKORRA ERABILTZEA GIDATZEN
DEN BITARTEAN: PORTAERA ARRISKUTSU
HONETAN ORDEA, EZ DAGO ALDE HANDIRIK
EMAKUME ETA GIZONEZKOEN ARTEAN. %90
BATEK DIO EZ DUTE ERABILTZEN




ZIGORRAK: GIZONEN %50 BATEK DIO EZ DUTELA
ZIGORRIK JASO. EMAKUMEEN KOPURUA BERRIZ,

%85A DA.
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80,0 -
70,0 -
60,0 -
50,0 -
40,0 -
30,0 -
20,0 -
10,0 -
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85,4

ZENBAT ALDIZ IZAN ZARA ZIGORTUA?

A T a1
743 3 01 333 5 3 4 3
B =

1 2 3 4 5 6 /7 10 12 20 27 30 40
ISUNAK

B Emakumea

B Gizona

PORTAERA DESBERDINEN
ADIERAZLE BAT: JASOTAKO
ZIGORREN KOPURUA



ZIGORREN ARRAZOI NAGUSIA
(GIDABAIMENA DUTEN ERABILTZAILEAK)

Gizonezkoek emakumezkoek baino zigor-arrazoi gehiago aipatzen
dituzte. Emakumezkoek semaforo gorri gehiago pasatzen dituztela
ematen du. Edozein kasutan, ABIADURA da sexu bietan arrazoi
nagusia. Kuriosoa da emakumezkoek zigor gehiago jaso dituztela
abiaduragatik eta semaforo gorria pasatzeagatik



GIDARIEN JARRERA ETA IRITZIAK SEXUAREN ARABERA.
GIZONEZKOEN GEHIENGOAK USTE DU ABIADURA-MUGAK ONGI
DAUDELA, BAINA GAUZA BERA PENTSATZEN DUTEN

EMAKUMEZKOEN KOPURUA IA %25 GEHIAGO DA

EZARRITA DAUDEN ABIADURA EZARRITA DAUDEN ABIADURA
MUGAK..., GIZONA MUGAK..., EMAKUMEA
(GIDABAIMENAREKIN) (GIDABAIMENAREKIN)
60,0 53 3 30.0 75,3
50,0 ’
40,0 60,0
30,0 % 40,0
20,0 16,3
10,0 200 2,8 5,7
00 - 0,0 -
’ Altuegiak (gehiago Behar direnak (ongi Baxuegiak (gehiago ED/EE Altuegiak Behar direnak Baxuegiak ED/EE
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EMAKUMEZKO GIDARIEK DIOTE GEHIAGO ERRESPETATZEN DITUZTELA
ABIADURA-MUGAK: GIZONEZKO GEHIENEK(%58,6) MUGAK NOIZBAIT
GAINDITU DITUELA DIO. EMAKUMEZKOEN %46AK BERRIZ, SEKULA ERE EZ
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GIZONEZKOEN %30AK GIDATU EGIN DU ALKOHOL/DROGAK
HARTU ONDOREN. BAINA EMAKUMEZKOEN %5AK BAKARRIK
ONARTZEN DU GAUZA BERA EGIN IZANA. HAU DA, SEXUEN
ARTEAN, PORTAERAN DAGOEN DIFERENTZIARIK
HANDIENETAKO BAT.

GIDATU AL DUZU ALKOHOL/DROGAK HARTU GIDATU AL DUZU ALKOHOL/DROGAK
OSTEAN? GIZONA (GIDABAIMENAREKIN) HARTU OSTEAN? EMAKUMEA
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USO DEL MOVIL Y CONDUCCION

Apenas hay diferencias entre hombres y mujeres en cuanto al
uso del movil mientras conducen un vehiculo.

Una inmensa mayoria dicen no usarlo NUNCA (88% hombres,
86% mujeres), lo cual contrasta con lo habitual que es ver a
gente usando sus moviles en los vehiculos



SEGURTASUN-ELEMENTUAK: UHALA
ETA KASKOAREN ERABILPENA

Segurtasun-uhalaren erabilpenean ez dago sexuen arteko diferentziarik. Biek %
97-98.

Motor-gidarien kasuari dagokionez, emakumeak ia ez daude ordezkaturik talde
honetan.

Deigarriagoa da kaskoren erabilpena bizikletan (ez da derrigorrezkoa hirian)
Emakumezkoek gutxiago erabiltzen dute.



ADIN-TALDEEN ARABERAKO
EMAITZAK

Adin-taldeen arabera, bi gurpilen erabilpena, bizikleta
batez ere, “gazteen” (18-24 urte) gauza bat da. Istriputasun
altuagoa da gehien mugitzen den taldean, hau da
“helduen” taldea. Baina azken 2 urteetako istriputasuna

handiagoa da “gazteen” kasuan, esperientzia gutxien duen
taldea alegia.
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ADIN-TALDEEN ISTRIPUTASUN METATUA ISTRIPURIK EZ AZKEN 2 URTEETAN
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MUGIKORTASUNA (ESPOSIZIOA KM-TAN) DESBERDINA DA
ERABILTZAILEEN ADINAREN ARABERA: NAGUSIAK GEHIAGO
MUGITZEN DIRA OINEZKO GISA ETA HELDUEK KM GEHIAGO
EGITEN DITUZTE IBILGAILUETAN

MUGIKORTASUNA ETA ADIN-TALDEAK
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PERTSONA COMPROMISO CON
HELBURU . LAS PERSONAS

EUSKO JAURLARITZA v . GOBIERNO VASCO

SEGURTASUN SAILA T DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD



